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1 AUSGANGSLAGE UND GEGENSTAND

Das Land Vorarlberg beabsichtigt, die L200 BregenzerwaldstraBe aus dem Ortskern von Alber-
schwende (Hof, Bihel) sowie weiteren Weilern entlang der L200 BregenzerwaldstraBe (Gschwend,
Rohnen; Nannen, Lanzen, Feld, Dref3len) auf eine Umfahrung zu verlegen. Damit soll zum einen eine
nennenswerte Verkehrsentlastung dieser Siedlungsbereiche und eine Erh6éhung der Verkehrssi-
cherheit erreicht werden. Zum anderen ist die Verlegung der L200 Bregenzerwaldstral3e die Vorausset-
zung, die Aufenthaltsqualitit des Ortskerns von Alberschwende zu erhdhen, dessen Zentrumsfunkti-
on zu starken und neue Entwicklungschancen zu eréffnen.

Die Planungsiiberlegungen erfolgen in enger Abstimmung zwischen dem Land Vorarlberg und der Ge-
meinde Alberschwende, um die Schnittstellen zwischen Landesstrallenplanung und Gemeindeentwick-
lung bestmdglich zu bedienen. Die genannte Planungsabsicht wird bereits seit den 1970er Jahren ver-

“1

folgt (vgl. Kapitel 2.1). Im Planungsprozess ,,Verkehrslosung Alberschwende“’, der zwischen 2015
und 2017 als vorerst letzter Schritt in einer langeren Planungsgenese durchgefihrt wurde, wurde im Zu-
sammenhang mit der Verlegung der L200 Bregenzerwaldstralle auch die lokale Verlegung der L14 Bu-

cher StraBe empfohlen. Somit ist auch dieses Vorhaben Planungsgegenstand.

Infolge einer Novellierung des StraBengesetzes ist vor der Erklarung einer Landesstra3e durch Verord-
nung der Beschluss eines StraBenkorridors als Planungsgrundlage durch die Landesregierung erfor-
derlich. Diese Bestimmung trifft auch auf das ggst. Vorhaben zu, da es sich dabei um die Verlegung von
zwei bestehenden LandesstralRen um jeweils mehr als 100 m handelt. Stralenkorridore sind gem. § 9
Abs. 1 Strallengesetz vor ihrer Beschlussfassung durch die Landesregierung einer Strategischen Um-
weltpriifung (SUP) zu unterziehen (vgl. Kapitel 3).

Die vor der Beschlussfassung erforderlichen Prozesse sind gem. Leitfaden zur Strategischen Umweltpri-
fung (SUP) fiir LandesstraBenkorridore® durch die SUP-Stelle abzuwickeln. Die Abt. VIlb StraBenbau
agiert als sog. Initiator und hat die Aufgabe, die erforderlichen fachlichen Grundlagen in den Prozes-
sen bereitzustellen.

Der vorliegende Erlauterungsbericht (inkl. Umweltbericht) ist die zentrale fachliche Grundlage fir
die Durchflihrung der SUP. Er hat — aufgrund der engen inhaltlichen Verzahnung der beiden Vorhaben —
sowohl die Verlegung der L200 BregenzerwaldstraBe als auch die Verlegung der L14 Bucher StraRe
zum Gegenstand.

' Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr. K6ll ZT-GmbH 2017
2 Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014: S. 13

-~
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2 PLANUNGSAUFTRAG

2.1 PLANUNGSGENESE

Die Planungsgenese im Zusammenhang mit dem ggst. Vorhaben wurde in einer eigenstiandigen Do-
kumentation® aufbereitet. Im Folgenden wird eine Zusammenfassung dieses Berichtes geboten:

Die Planungsgenese zur Verlegung der L200 Bregenzerwaldstrale aus dem Ortszentrum von Alber-
schwende nimmt mit ersten konkreten Planungsiberlegungen in den friihen 1970er Jahren ihren Aus-
gang. Von da an ist das Thema regelmaflig Gegenstand konkreter Planungsarbeiten und -prozesse,
die allerdings nicht zur Umsetzung gelangen. Daneben findet die Fragestellung spéatestens ab dem Ver-
kehrskonzept Vorarlberg 2006* auch in tibergreifenden Planungsdokumenten und -prozessen ihren
Niederschlag, wo allerdings keine konkrete Planungsarbeit fiir das Vorhaben erfolgt.

Die Planungsgenese folgt bis zum Verkehrskonzept Vorarlberg 2006 bzw. dem Verkehrskonzept Bregen-
zerwald aus dem Jahr 2010° riickblickend keinem erkennbaren, strukturierten Vorgehen ,vom Groben ins
Feine“. Vielmehr vermitteln die Diskussionen der 1970er und 1980er Jahre® bis hin zur Studie ,Gemein-
deentwicklung mit Schwerpunkt Verkehr* aus dem Jahr 1992” das Bild wiederholter Anliufe fiir eine
konkrete Umsetzung.

Erst mit den genannten Verkehrskonzepten der Jahre 2006 bzw. 2010 erfolgt eine strategische Veran-
kerung des ggst. Vorhabens auf tbergeordneter Ebene. Im Mobilitatskonzept Vorarlberg 2019 wird die
Umfahrung Alberschwende explizit genannt und damit die Absicht der Umsetzung dokumentiert. Daraus
abgeleitet wird der Bedarf einer partizipativen Suche nach einer Umsetzungsvariante vorrangig auf
Ebene der Gemeinde bzw. der Region. Dies erfolgt mit dem Planungsprozess ,Verkehrsldsung Alber-

schwende*®

zwischen 2015 und 2017. Mit den vergleichsweise neuen Bestimmungen des Strallengeset-
zes zur Festlegung eines StraBenkorridors als Planungsgrundlage kann nun der logische letzte

Schritt erfolgen, die finalen Entscheidungen auf der zustdndigen Landesebene transparent vorzubereiten.

Die im Laufe der Jahrzehnte erfolgten Planungsarbeiten und -prozesse bilden eine solide Grundlage fir
die Festlegung eines Straltenkorridors bzw. die dieser vorangehenden SUP. Zentrale Rahmenbedin-
gungen fiir die Korridorentwicklung sind begriindet ableitbar:

Q Eine signifikante Verkehrsentlastung der Weiler entlang der bestehenden L200 Bregenzer-
waldstraf3e in Alberschwende kann nur durch deren Verlegung (Umfahrung) gelingen.

O Nur eine vergleichsweise kurze Umfahrung von Alberschwende — also in etwa dem Bereich
zwischen Zoll und Drel3len — ermdglicht hohe Verlagerungseffekte aus den Weilern entlang der
bestehenden L200 Bregenzerwaldstrale. GroRere Umfahrungslésungen weisen nur eine ver-
gleichsweise geringe Entlastungswirkung auf. Auch weitraumigere Umfahrungslésungen inner-
halb der Gemeindegrenzen von Alberschwende — etwa bis zum Schmiedtobel — sind aufgrund
abnehmender Entlastungswirkung bei gleichzeitig deutlichen Mehrkosten nicht zielfiihrend.

RaumUmwelt Planungs-GmbH 2018

Amt der Vorarlberger Landesregierung, Abt. Vla — Allgemeine Wirtschaftsangelegenheiten 2006
Rosinak & Partner ZT GmbH / Ingenieurbiro DI Dr. Helmut Kéll ZT KEG 2010

Amt der Vorarlberger Landesregierung 1979, 1982, 1987

METRON Verkehrsplanung und Ingenieurblro AG 1992a, 1992b, 1992¢c

Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr. Kéll ZT-GmbH 2017

® N o o o~ w
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Q Einer ortsnahen wird gegenulber einer ortsfernen Umfahrungsvariante der Vorzug gegeben, da
sie rascher und auch kostenglinstiger errichtet werden kann. Zudem erlaubt eine ortsnahe Um-
fahrungsvariante eine sinnvolle Verknipfung mit der L14 Bucher Stral3e im Bereich Brugg (vor-
zugsweise als Halbanschluss) und kann etappenweise umgesetzt werden.

Q Eine Umfahrung von Zoll im Westen bzw. eine Umfahrung bis zur Kreuzung Miiselbach im
Osten schafft kaum zusatzliche Entlastungswirkungen, erhoht die Kosten sowie den Umset-
zungszeitraum einer Umfahrung jedoch betrachtlich.

Q Der verkehrliche Bedarf fiir einen eigenen Zwischenanschluss bei Rohnen ist nicht gegeben.

Neben dem unmittelbaren Ziel einer Entlastung der Ortsbereiche entlang der L200 Bregenzerwaldstralle
wird in der Planungsgenese auch die Aufwertung des Zentrumsbereichs, v. a. die Inwertsetzung der
Platzsituation im Ortszentrum, als Ziel genannt. Daflr ist neben der Verlegung der L200 Bregenzer-
waldstralle selbst eine Umgestaltung des StraBen- und Platzraums im Ortszentrum von Alber-
schwende als begleitende MaBnahme seitens der Gemeinde Alberschwende erforderlich.

Eine vergleichende Beurteilung von Varianten erfolgt in der Planungsgenese in der Studie ,Gemeinde-
entwicklung mit Schwerpunkt Verkehr* sowie im Planungsprozess ,Verkehrslosung Alberschwende®. In
beiden Fallen werden die Varianten thematisch breiten Grobbeurteilungen unterzogen, die fir die
bevorstehende SUP als erste Annaherung an die geforderte Auswirkungsbetrachtung dienen kénnen. Es
zeigt sich dabei, dass unter den vergleichsweise kurzen Umfahrungsvarianten (innerhalb der Ge-
meindegrenzen von Alberschwende) kaum verkehrlich-funktionale, dafir aber Unterschiede hinsicht-
lich der raumlichen und Umweltwirkungen sowie hinsichtlich der Errichtungskosten bestehen.

Das Land Vorarlberg war in der Planungsgenese in allen Phasen als Auftraggeber oder zugezogener
Akteur involviert. Aus diesem Grund tragt das Land Vorarlberg den Erkenntnisstand aus der Planungs-
genese mit und legt diesen der nun bevorstehenden Festlegung eines Straflenkorridors und der daflr
erforderlichen SUP zugrunde.

2.2 PLANUNGSZIELE

Die Planungsziele lassen sich aus der Planungsgenese (vgl. Kapitel 2.1) ableiten. Besonders im Pla-
nungsprozess ,Verkehrsldsung Alberschwende® wurden explizit Ziele erarbeitet und festgelegtg, die zum
Grol3teil auch einen Bezug zum Umfahrungsvorhaben aufweisen.

Fur die Verlegung der L200 BregenzerwaldstraBBe werden folgende Planungsziele formuliert:

Q unmittelbare Entlastung der Bevolkerung in Hof sowie allen Weilern mit Siedlungsschwer-
punkten im Nahbereich der bestehenden L200 Bregenzerwaldstrae (Gschwend, Rohnen,
Buhel, Nannen, Lanzen, Feld und DreRlen)

m signifikante Entlastung moglichst vieler Bewohner vom Durchzugsverkehr

m  Reduktion der verkehrsbedingten Belastungen durch Larm, Luftschadstoffe und Erschitte-
rungen im direkten Umfeld der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralie

m  Erhdéhung der Verkehrssicherheit in Alberschwende, insbesondere an Unfallhaufungs- und
Gefahrenstellen entlang der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle

® Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr. Kéll ZT-GmbH 2017: S. 27; einzelne Zielsetzungen, die keinen Bezug zum
Umfahrungsvorhaben aufweisen, betreffen andere Manahmen, v. a. im Bereich der Verkehrsorganisation.

-~
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Q Schaffung der Voraussetzungen fiir MaBnahmen der Ortsentwicklung

m  Orientierung der Bewohner am Ortszentrum von Alberschwende (einkaufen, aufhalten, kon-
sumieren, kommunizieren)

m  Schaffung von Aufenthaltsqualitaten im Ortszentrum von Alberschwende, um vielseitige Nut-
zungen fur unterschiedliche Bevolkerungsgruppen zu ermdglichen

m  Schaffung einer Perspektive fir die weitere Ortsentwicklung
O Beibehaltung oder Verbesserung der Erreichbarkeit in Alberschwende und im Bregenzerwald

m  Erreichbarkeit des Ortszentrums von Alberschwende mit allen Verkehrsmitteln, v. a. Beibehal-
tung bzw. unveranderte Ermdglichung der Anbindungsqualitat im 6ffentlichen Verkehr (Anzahl
Haltepunkte, Nahelage zum Siedlungskorper, Takt)

m  Erreichbarkeit der Gewerbe- und Dienstleistungseinrichtungen in Alberschwende

m  Erreichbarkeit der Region durch Beseitigung des ,Nadelohrs® Alberschwende fiir Pendel-,
Wirtschafts- und touristischen Verkehr sowie Beibehaltung der Fahrzeiten der Buskurse in
den Hinteren Bregenzerwald ohne wesentliche Verlangerung

Durch die Verlegung der L200 Bregenzerwaldstralle wird deren bestehende Verkniipfung mit der L14
Bucher StraBe und der L49 AchrainstraBe im Ortszentrum von Alberschwende (Bereich Dorfplatz)
aufgeldst. Aus diesem Grund ist es erforderlich, die Verkniipfung der drei genannten Landesstra3en
durch entsprechende Verlegungen, Verkiirzungen oder Verlangerungen aufrecht zu erhalten.

Dabei soll auch die im Zuge des Planungsprozesses ,Verkehrslosung Alberschwende“ aufgeworfene
Idee weiter verfolgt werden, die L14 Bucher StraBe zwischen Brugg und dem Dorfplatz von ihrem der-
zeitigen Verlauf zum Bereich Biihel zu verlegenw. Damit soll v. a. die baulich unglnstige Einmindung
der L14 Bucher Stral3e in den Dorfplatz entlastet und ein Beitrag zur Schaffung der Voraussetzungen fir
UmgestaltungsmalRnahmen in diesem Bereich geleistet werden.

Die L49 AchrainstraBBe wird nicht verlegt. Ihre Verkniipfung mit den verlegten anderen Landesstralen
kann und soll abhangig von der Korridorentscheidung mittels Umbenennung eines innerdrtlichen Ab-
schnitts der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle (zwischen Dorfplatz, neuem Einmindungspunkt
der L14 Bucher StraRe und mdglichen Anknipfungspunkten an die verlegte L200 BregenzerwaldstralRe)
erfolgen.

2.3 PLANUNGSRAUM

Ausgehend von den Planungszielen (vgl. Kapitel 2.1) wird der Planungsraum festgelegt (vgl.
Abbildung 1). Er bildet den raumlichen Rahmen, innerhalb dessen die Planungsziele zur Festlegung von
StralRenkorridoren sinnvoll verfolgt werden kénnen.

Der Planungsraum beschrankt sich auf das Gemeindegebiet von Alberschwende; andere Gemeinden
sind somit nicht berthrt. Konkret wird der Planungsraum wie folgt begrenzt:

O Im Westen stellt der EinmiUndungsbereich der L15 Bildsteiner StralRe in die L200 Bregenzerwald-
stral3e (Bereich Zoll) die Grenze des Planungsraums dar. Dariber hinaus begrenzt die Gemein-
degrenze zu Dornbirn bzw. Bildstein den Planungsraum.

"% Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr. K6l ZT-GmbH 2017: S. 86
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L200 BregenzerwaldstralRe Strategische Umweltprifung
Umfahrung Alberschwende (inkl. Verlegung L14 Bucher Stralle) Erlauterungsbericht (inkl. Umweltbericht)

Im Osten bilden Napfle und Tannen die Grenze des Planungsraums.

Im Norden entspricht die Grenze des Planungsraums in etwa den Ubergangsbereichen zwischen
Uberwiegend offenen Flachen und lberwiegend bewaldeten Hanglagen.

Q Im Siiden wird der Planungsraum mit rund 500 m Abstand zur bestehenden L200 Bregenzer-
waldstral’e begrenzt, da ein dariiber hinausgehendes Abriicken der Trasse aufgrund der topogra-
fischen Gegebenheiten keinen zusatzlichen Mehrwert verspricht.

Mit dieser Begrenzung des Planungsraums sind die friihestmdglichen Absprungpunkte einer Umfah-
rung im Westen und Osten definiert. Noch weiter von den Siedlungsschwerpunkten entfernte Absprung-
punkte werden aufgrund zu geringer bzw. fehlender zuséatzlicher Entlastungswirkungen bei gleichzeitig
steigenden Kosten ausgeschlossen. Auch die nérdliche und sudliche Begrenzung des Planungsraums
schrankt die Entfernung einer Umfahrung von den Siedlungsschwerpunkten ein.

Der Planungsraum entspricht damit dem im Planungsprozess ,Verkehrslésung Alberschwende® unter-
stellten Planungsgebiet11 und schlie3t keine der in diesem Planungsprozess entwickelten und untersuch-
ten Trassenvarianten und Korridore aus.

3 GRUNDE FUR DIE DURCHFUHRUNG EINER SUP

Die Notwendigkeit zur Durchfiihrung einer Strategischen Umweltpriifung (SUP) fir die Festlegung von
StrafRenkorridoren wird grundsatzlich im Rahmen des sog. Screening festgestellt. Dessen fachlichen
Kern bildet eine Untersuchung, ob eine beabsichtigte Landesstral’e voraussichtlich erhebliche Um-
weltauswirkungen hat. Im Rahmen des ggst. Vorhabens ist hinsichtlich aller im Zuge einer SUP zu be-
handelnden Themenbereiche mit einer relevanten Sensibilitit im Planungsraum sowie mit Auswir-
kungen relevanter Intensitit zu rechnen. Damit ist es sehr wahrscheinlich, dass das Erfordernis der
Durchfiihrung einer SUP zu erwarten bzw. zumindest nicht eindeutig zu verneinen ist.

Aus diesem Grund wurde — in Abstimmung mit der SUP-Stelle — auf die Abwicklung eines vollstandigen
Screening-Verfahrens i. S. des Leitfadens zur SUP flr LandesstraBenkorridore'® verzichtet und direkt
eine SUP zur Festlegung des bzw. der StraBenkorridore eingeleitet. Auch unter fachlichen Gesichts-
punkten ist diesem Vorgehen letztlich der Vorzug zu geben, da das Verfahren nur so der Komplexitat des
Vorhabens gerecht wird, die aus der Planungsgenese (vgl. Kapitel 2.1) zu erkennen ist.

" Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr. K8l ZT-GmbH 2017: S. 31
2 Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014: S. 16ff
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L200 BregenzerwaldstralRe Strategische Umweltprifung
Umfahrung Alberschwende (inkl. Verlegung L14 Bucher Stralle) Erlauterungsbericht (inkl. Umweltbericht)

4 SYSTEMABGRENZUNG

41 ZEITLICHE SYSTEMABGRENZUNG

Ein konkreter Zeitpunkt fir die vollstidndige Realisierung der Verlegung der L200 Bregenzerwaldstralle
sowie der L14 Bucher Stralie ist aktuell nicht absehbar und bisher in keinem Planungsdokument des
Landes Vorarlberg festgelegt.

Aus diesem Grund wird kein fiktiver Prognosehorizont fur die Entwicklung des derzeitigen Umweltzu-
stands im Untersuchungsraum und die voraussichtlich erheblichen Auswirkungen der Umfahrung L200
Alberschwende und der verlegten L14 Bucher Stralle angenommen. Stattdessen wird ein sogenannter
fiktiver Planfall unterstellt, fir den angenommen wird, dass die Verlegung der L200 Bregenzerwaldstra-
Re und der L14 Bucher StralBe bereits zum Analysezeitpunkt erfolgt und verkehrswirksam ist. Dieser fikti-
ve Planfall wird dem Ausgangszustand (Ist-Zustand) zum Analysezeitpunkt gegeniibergestellt.

Es wird also fiir die SUP unterstellt, dass im fiktiven Planfall

Q die Verlegung der L200 Bregenzerwaldstrafe abgeschlossen und die Stral3e verkehrswirksam ist,

Q die L14 Bucher Stralte an den geanderten Verlauf der L200 Bregenzerwaldstralle angepasst und
in ihrem geanderten Verlauf verkehrswirksam ist,

Q die L49 Achrainstrae durch Umbenennung eines Abschnitts der L200 Bregenzerwaldstrale mit
den verlegten anderen LandesstralRen formal (wieder) verknupft ist sowie

Q die im Zusammenhang mit der Verlegung der L200 BregenzerwaldstralRe stehenden verkehrli-
chen und stadtebaulichen Umstrukturierungen im Ortszentrum von Alberschwende abgeschlos-
sen sind.

Das gewahlte Vorgehen ist fir das ggst. Vorhaben insofern zulassig, als bis zu einer tatsachlichen Rea-
lisierung des Vorhabens nicht von weitreichenden Veranderungen des Umweltzustands oder z. B.
sprunghaften Anstiegen der Verkehrsnachfrage auszugehen ist. Zudem besteht der Vorteil, dass keine
Prognoseunsicherheiten zu berlicksichtigen sind.

4.2 RAUMLICHE SYSTEMABGRENZUNG

Der Planungsraum ist in Abbildung 1 grafisch dargestellt. Er ist Bestandteil des Planungsauftrags (vgl.
Kapitel 2.3) und bildet den rdumlichen Rahmen ab, innerhalb dessen die Planungsziele (vgl. Kapitel 2.1)
durch die Festlegung eines bzw. mehrerer Stral3enkorridore sinnvoll verfolgt werden kénnen.

Der Untersuchungsraum ist ebenfalls in Abbildung 1 grafisch dargestellt. Er umfasst jenes Gebiet, das
fur die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der voraussichtlich erheblichen Auswirkungen betrachtet
wird. Er geht Uber den Planungsraum hinaus und wird wirkungsbezogen abgegrenzt.

Der Uberwiegende Teil der zu erwartenden Auswirkungen der Verlegung der L200 Bregenzerwaldstralle
(und der L14 Bucher Strale) betrifft absehbar das direkte Umfeld des Vorhabens und fallt somit im
Planungsraum an. Uber den Planungsraum hinausgehende Auswirkungen betreffen absehbar nur Er-
reichbarkeitsveranderungen (auf’erhalb der Gemeinde Alberschwende) sowie visuelle Wirkungen (Land-
schaftsbild):

,/".-- 1'-\\
Haump qull'
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L200 Bregenzerwaldstralle Strategische Umweltpriifung
Umfahrung Alberschwende (inkl. Verlegung L14 Bucher Stral3e) Erlduterungsbericht (inkl. Umweltbericht)

Q Erreichbarkeitsveranderungen auBerhalb der Gemeinde Alberschwende werden aufgrund der
nur geringen Fahrzeitgewinne von unter 1 Minute™® und dem Umstand, dass zwischen den Alter-
nativen kaum relevante Unterschiede erwartbar sind, als nicht entscheidungsrelevant bzw. un-
terschiedspragend erachtet. Sie stellen somit keine Grundlage zur Festlegung des Untersu-
chungsraums dar.

Q Visuelle Wirkungen auf das Landschaftsbild betreffen nur das Gemeindegebiet von Alber-
schwende, allerdings deutlich Gber den Planungsraum hinausgehend. Sichtbeziehungen auf den
Planungsraum bestehen aus praktisch allen Siedlungsbereichen der Gemeinde und héher ge-
legenen Hanglagen. Der Untersuchungsraum umfasst daher diese Bereiche.

Raumliche Abgrenzung PLANUNS- UN D

P UNTERSUCHUNGSRAUM
Untersuchungsraum
N
Verkehrswege A
— Landesstrafen L 200, L 14, L 49 0 125250 0 d A K. Wagner, 08.11.2019

Sonstige Landesstraien
QUELLEN

® Land Vorariberg
Verwaltungsgrenzen it
Gemeindegrenze Esri, DigitaiGiode, GeoEye, Earthstar

Geographics. CNE S/Airbus DS, USDA, USGS,

AeGRID, 1GN and the 615 User Communty IACAUUALIAL L)
Eigere Erhebung und Bearbeitung PLANER & INGENIEURE

Abbildung 1: Planungs- und Untersuchungsraum (eigene Darstellung)

Konkret wird der Untersuchungsraum somit wie folgt begrenzt:

O Im Westen bildet das Umfeld der Kreuzung der L200 Bregenzerwaldstrafe mit der L15 Bildstei-
ner StralRe die Grenze des Untersuchungsraums, da dieser Kreuzungsbereich im Westen den
ersten relevanten Einmundungspunkt auferhalb des Planungsraums (vgl. Kapitel 2.3) darstellit.
Der Untersuchungsraum setzt die von diesem Bereich Richtung Norden und Siiden entlang der
Gemeindegrenze zu Dornbirn bzw. Bildstein noch weiter fort.

" Die Angabe zu den Fahrzeitgewinnen bezieht sich auf normale Verkehrsverhéltnisse. Es ist jedoch zu erwarten, dass zu Spit-
zenlastzeiten Stauerscheinungen abnehmen und somit dadurch verursachte Fahrzeitverluste seltener bzw. in geringerem Um-
fang auftreten.

Raumymwelt « Januar 2020 | Seite 10



L200 BregenzerwaldstralRe Strategische Umweltprifung
Umfahrung Alberschwende (inkl. Verlegung L14 Bucher Stralle) Erlauterungsbericht (inkl. Umweltbericht)

O Im Osten bildet die Kreuzung Muselbach (L200 Bregenzerwaldstral3e, L205 Hittisauer Stral3e,
L25 Miselbacher Stral3e) die Grenze des Untersuchungsraums, da dieser Kreuzungsbereich im
Osten den ersten relevanten Einmiindungspunkt auf3erhalb des Planungsraums (vgl. Kapitel 2.3)
darstellt.

O Im Norden und Siiden wird die Grenze des Untersuchungsraums durch topografische Gegeben-
heiten bestimmt, die gleichzeitig die Grenze fiir Sichtbeziehungen in den Planungsraum sind und
in Teilen mit der Gemeindegrenze zu Schwarzenberg und Bildstein zusammenfallen. Im Siden ist
das die Bergkette mit GeilRkopf, Briiggelekopf und Kaltenbrunnen. Im Norden sind das zum einen
das stetig ansteigende Gelande zur Schneiderspitze und zum anderen der Gelandeabfall zur
Bregenzer Ache.

Der Untersuchungsraum bertcksichtigt keine Gebiete auBerhalb Vorarlbergs, da nicht von erheblichen
grenziuberschreitenden Auswirkungen ausgegangen werden kann.

4.3 INHALTLICHE SYSTEMABGRENZUNG

Untersuchungsgegenstand des Umweltberichts sind im Kern die voraussichtlich erheblichen Auswir-
kungen von LandesstralRen, fir die die StralBenkorridore den Rahmen setzen. Dabei werden grundsatz-
lich fir alle fiinf Themenbereiche, die vom Leitfaden zur SUP fiir LandesstraRenkorridore™ vorgesehen
sind, Aussagen getroffen:

O Siedlungswesen (einschlieBlich Wirtschaft, Kulturglter und Ortsbild)
QO Mensch und Gesundheit (Larm, Luft und Erschitterungen; Verkehrssicherheit)

Q Landschaft und Erholung (anthropozentrische Nutzungsaspekte; landschaftsbezogene Erho-
lungsnutzungen)

Ressourcen und deren Nutzung (Boden und Wasser als Ressourcen)

Naturraum und Okologie (Fokus auf Schutzbediirftigkeit und Erhaltungswiirdigkeit)

Damit sind — wie im gen. Leitfaden zur SUP fir LandesstralRenkorridore ausgefuhrt — alle relevanten
Aspekte nach Anhang | zur SUP-Richtlinie gefasst. Infolge der vollstandigen Integration des Umwelt-
berichts in den Erlduterungsbericht (vgl. Kapitel 5.1) werden zusétzlich folgende Themenbereiche abge-
deckt:

Q Technische Aspekte / Kosten (Vorhabenslange, besondere technische Herausforderungen)

Q Verkehrlich-funktionale Aspekte (Wirksamkeit hinsichtlich der Planungsziele)

Die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der Auswirkungen im Untersuchungsraum erfolgt gleich-
wertig fur alle Korridoralternativen sowie die Nullalternativen (vgl. Kapitel 5.3 und 5.4).

Fur die finf erstgenannten Themenbereiche erfolgt vorab eine Darstellung des derzeitigen Umweltzu-
stands im Untersuchungsraum (vgl. Kapitel 5.2).

Bei der Entwicklung sowie der Ermittlung, Beschreibung und Bewertung von Korridoralternativen sind
durch den Planungsauftrag — und hier v. a. die Planungsziele (vgl. Kapitel 2.1) — klare Grenzen definiert.

" Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014: S. 22ff

-

Haum,,_m,_"f.‘?.}}.{.'__;: Januar 2020 | Seite 11



L200 BregenzerwaldstralRe Strategische Umweltprifung
Umfahrung Alberschwende (inkl. Verlegung L14 Bucher Stralle) Erlauterungsbericht (inkl. Umweltbericht)

5 METHODISCHE VORGANGSWEISE

5.1 GEPLANTES VORGEHEN ZUR INTEGRATION DES UMWELTBERICHTS IN
DEN ERLAUTERUNGSBERICHT

Der Umweltbericht als fachliches Kernstiick der SUP ist vollwertiger, integrativer Bestandteil des Er-
lauterungsberichts zum Entwurf der Stral’enkorridore; es wird nur ein einziges Dokument hergestellt, das
Erlauterungs- und Umweltbericht in einem ist. Die Struktur dieses Dokuments orientiert sich an jenen
Vorgaben, die der Leitfaden zur SUP fir LandesstraRenkorridore fiir den Umweltbericht vorsieht, und

erganzt diese um relevante Elemente eines Erléuterungsberichtsm.

5.2 VORGEHEN ZUR DARSTELLUNG DES DERZEITIGEN UMWELTZUSTANDS

Die Aussagequalitat und Fokussierung zur Darstellung des derzeitigen Umweltzustands entspricht den
diesbezlglichen Anforderungen des Leitfadens zur SUP fir LandesstraBenkorridore'’, die in Tabelle 1

dargestellt sind.

T

AUSSAGEEBENE INFORMATIONSGEHALT
Ansprache aller fiinf Themenbereiche im Untersuchungsraum
Schwerpunkt auf Themenbereiche mit voraussichtlich erheblichen Auswirkungen gem. UEP
relevante Aspekte des derzeitigen Umweltzustandes und voraussichtliche Entwicklung
- Umweltmerkmale der voraussichtlich erheblich beeinflussten Gebiete
AUSSAGEQUALITAT
fiir StraBenkorridore relevante Umweltprobleme
relevante Ziele des Umweltschutzes
Gebiete mit spezieller Umweltrelevanz
Beriicksichtigung anderer Vorhaben, Nutzungen etc. im Raum (bestehende, geplante)
auswirkungsrelevante Aspekte (auch unter Riickgriff auf UEP)
Schwerpunktsetzung auf von Alternativen betroffene Teile des Untersuchungsraumes
FOKUSSIERUNG
qualitative Aussagen und Plausibilitatsannahmen

héhere Aufmerksamkeit bei Europaschutzgebieten

Tabelle 1: Aussagequalitét und Fokussierung zur Darstellung des derzeitigen Umweltzustandes

Damit sind alle relevanten Informationen nach Anhang | zur SUP-Richtlinie gefasst sowie die Anfor-
derungen nach Artikel 5 der SUP-Richtlinie erfullt.

Fur die Darstellung des derzeitigen Umweltzustands kann nur sehr begrenzt auf Grundlagen aus vorhan-
denen Dokumenten zurlickgegriffen werden. Fir das ggst. Vorhaben wurde kein Screening durchgeflihrt
und auch in der Planungsgenese (vgl. Kapitel 2.1) ist keine vorhabensbezogene Darstellung des
Umweltzustands erfolgt. Davon ausgenommen sind Verkehrsuntersuchungen und isolierte Aussagen
zur Siedlungsentwicklung. Somit ist fir die Darstellung des derzeitigen Umweltzustands eine Erhebung

'® Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014: S. 34
'® Hierzu macht der Leitfaden zur SUP fir LandesstraRenkorridore keine ndheren Angaben.
7 Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014: S. 34
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Umfahrung Alberschwende (inkl. Verlegung L14 Bucher Stralle) Erlauterungsbericht (inkl. Umweltbericht)

relevanter Inhalte anhand der im Folgenden angefuhrten, nach Themenbereichen gegliederten Grundla-
gen erforderlich. In erster Linie handelt es sich um verfiigbare Daten der 6ffentlichen Hand.

Das Vorgehen zur Darstellung des derzeitigen Umweltzustands im Untersuchungsraum gem. der Anfor-
derungen des Leitfadens zur SUP flr LandesstraBenkorridore'® umfasst somit v. a. eine Erhebung aus-
sagerelevanter Grundlagen. Die Recherche, Erhebung und Zusammenstellung originarer Aussagen er-
folgt nach dem Stand der Technik.

Siedlungswesen (einschlieBlich Wirtschaft, Kulturgiiter und Ortsbild)

Folgende Grundlagen werden fiir die Darstellung des derzeitigen Umweltzustands herangezogen:

Q Flachenwidmung, sensible Nutzungen (VOGIS)

O R&umliches Entwicklungskonzept Alberschwende (stadtland Dipl.-Ing. Alfred Eichberger GmbH
2011)

Statistische Daten zur Gemeinde (Statistik Austria)

Verkehrsloésung Alberschwende; Schlussbericht V11 (Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo
Biro Dr. Koll ZT-GmbH 2017)

Q Kulturgiter (Bundesdenkmalamt)

Mensch und Gesundheit (Ldrm, Luft und Erschiitterungen; Verkehrssicherheit)
Folgende Grundlagen werden fiir die Darstellung des derzeitigen Umweltzustandes herangezogen:

Verordnung Uber die Belasteten Gebiete (Luft) zum UVP-G 2000 (2015)

O Planungsrichtwerte des Landes Vorarlberg in Bezug zu OAL RL Nr. 36 und ONORM S 5021
Q Umgebungslarm (BMLFUW / Larminfo.at 2017)
Q Verkehrsldsung Alberschwende; Schlussbericht V11 (Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo

Biro Dr. Koll ZT-GmbH 2017)
O sensible Nutzungen, bestehende Konflikte
m  Flachenwidmung, 6ffentliche Einrichtungen (VOGIS)

m  wichtige Ful3- und Radverbindungen (VOGIS, Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biro
Dr. Kéll ZT-GmbH 2017

m  bekannte Konflikte Siedlungsraum-Verkehr, Unfallhdufungspunkte (Rosinak & Partner ZT
GmbH / Planoptimo Biro Dr. Kéll ZT-GmbH 2017)

Landschaft und Erholung (anthropozentrische Nutzungsaspekte; landschaftsbezogene
Erholungsnutzungen)

Der Aspekt Landschaft weist im Untersuchungsraum absehbar eine besondere Sensibilitdt auf. Der As-
pekt Erholung ist im Zusammenhang mit bestehender oder geplanter landschaftsgebundener Erholungs-

infrastruktur von Uberortlicher Bedeutung zu thematisieren. Folgende Grundlagen werden fiir die Darstel-
lung des derzeitigen Umweltzustands herangezogen:

Q Landschaft mit Erholungsfunktion (VOGIS, Waldentwicklungsplan)

'® Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014: S. 34
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Umfahrung Alberschwende (inkl. Verlegung L14 Bucher Stralle) Erlauterungsbericht (inkl. Umweltbericht)

Q Erholungsinfrastruktur (VOGIS)
Q Luftbilder und Reliefkarten (VOGIS)

Ressourcen und deren Nutzung (Boden und Wasser als Ressourcen)

Der Aspekt Boden ist v. a. im Zusammenhang mit den unbebauten Flachen im Untersuchungsraum zu
thematisieren. Folgende Grundlagen werden fur die Darstellung des derzeitigen Umweltzustands her-
angezogen:

a Osterreichische Bodenkartierung (BMLFUW)
Q Waldentwicklungsplan (VOGIS)
Q Altlasten (Umweltbundesamt, Land Vorarlberg)

Der Aspekt Wasser zielt v. a. auf vorhandene Schutzgebiete und sensible Bereiche hinsichtlich Verunrei-
nigungen ab. Folgende Grundlagen werden fir die Darstellung des derzeitigen Umweltzustands heran-
gezogen:

Q Oberflachengewasser (VOGIS)
Q Schutz- und Schongebiete Grundwasser, Wasserrechte (VOGIS, BMNT)

Naturraum und Okologie (Fokus auf Schutzbediirftigkeit und Erhaltungswiirdigkeit)
Folgende Grundlagen werden fur die Darstellung des derzeitigen Umweltzustands herangezogen:

O Naturschutz — Biotopinventar und Schutzgebiete (VOGIS)

Q Funddaten gefahrdeter Tier- und Pflanzenarten (Inatura)

5.3 VORGEHEN ZUR ENTWICKLUNG UND DARSTELLUNG VON ALTERNATIVEN

Das Vorgehen zur Entwicklung und Darstellung von Alternativen entspricht den diesbezlglichen Anfor-
derungen des Leitfadens zur SUP fiir LandesstraRenkorridore ', die in Tabelle 2 dargestellt sind.

AUSSAGEEBENE INFORMATIONSGEHALT

bei erstmaliger Erarbeitung: ,Entwicklung des Umweltzustandes bei Unterbleiben”
NULL-ALTERNATIVE 2 5
bei Anderungen: Unterbleiben der Anderung, also Beibehaltung des bestehenden StraBenkorridors

Beriicksichtigung der Angaben beim Scoping
Beriicksichtigung der Planungsabsichten und des Planungsraums

ESNE VIV U YO Darlegung der Griinde fiir die Wahl der Alternativen

ALTERNATIVEN
moglichst unterschiedlich und vielfaltig (alle denkbaren StraBenalternativen)
vorerst keine gesonderte Beriicksichtigung von Umweltaspekten
Beachtung der Qualitatsmerkmale von StraBenkorridoren

DARSTELLUNG UND Beschreibung von Verlauf und Lage im Raum

BESCHREIBUNG DER

ALTERNATIVEN Beschreibung verkehrliche Wirksamkeit, Bezug zu Planungszielen
grafische Darstellung

Tabelle 2: Vorgehen zur Entwicklung und Darstellung von Alternativen

' Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014: S. 35
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Umfahrung Alberschwende (inkl. Verlegung L14 Bucher Stralle) Erlauterungsbericht (inkl. Umweltbericht)

Damit sind alle relevanten Informationen nach Anhang | zur SUP-Richtlinie gefasst sowie die Anfor-
derungen nach Artikel 5 der SUP-Richtlinie erfiillt.

Im Gegensatz zur Darstellung des derzeitigen Umweltzustands (vgl. Kapitel 5.2) erfolgt die Entwicklung
und Darstellung von Alternativen unter weitreichendem Ruckgriff auf die Planungsgenese (vgl. Kapi-
tel 2.1). Konkret werden als Ergebnis des Planungsprozesses ,Verkehrslosung Alberschwende®
mehrere Umfahrungskorridore zur weiteren Planung empfohlenzo. Auch die Verlegung der L14 Bu-
cher StraBe zwischen Knoten Brugg und derzeitigem Verlauf der L200 Bregenzerwaldstrale Richtung
Osten wird als mdgliche Malinahme dargestelltm. Die L49 AchrainstraBBe wird nicht verlegt (vgl. Kapi-
tel 2.1), sondern durch Umbenennung eines Abschnitts der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralie
zwischen Dorfplatz und neuem Einmindungspunkt der L14 Bucher StralRe mit den verlegten anderen
LandesstraBen verknipft.

Die Entwicklung und Darstellung von Alternativen erfolgt somit auf Grundlage dieser Empfehlungen.
Eine direkte Ubernahme der im Schlussbericht zum Planungsprozess ,Verkehrslésung Alberschwende*
empfohlenen Korridore als Alternativen fur die SUP ist nicht méglich, da

Q die Korridore | und Il dstlich des Ortskerns von Alberschwende eine Vielzahl moéglicher Ab-
sprungpunkte von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral3e inkorporieren und somit keine
einzelne, klar erkennbare Absprungkante im Sinne des Leitfadens zur SUP fiir Landesstra-
Renkorridore? abbilden,

Q der nachtraglich erganzte Teilkorridor I-X/ll-X keine fiir sich stehende Alternative ausmacht
und zudem mit den Korridoren | und Il kombiniert werden kann und

Q Korridorbereiche, in denen eine Umfahrung jedenfalls oberirdisch fiihren wiirde, z. T. erhaltens-
werte Objekte enthalten, die nicht Teil der Alternativkorridoren fiir die SUP sein sollen.

Ausgangspunkt fir die Entwicklung von Alternativen fiir die SUP ist schlieBlich die Erkenntnis, dass sich
alle zur weiteren Betrachtung empfohlenen Korridore bzw. Varianten aus dem Planungsprozess
»verkehrslosung Alberschwende® — mit einer einzigen Ausnahme (Korridor Il mit Variante 5) — in einem
raumlich begrenzten Offenlandbereich zwischen Hof und Brugg uberlagern und dort in unterirdi-
scher Lage angenommen werden. In diesem Bereich lassen sich auch alle westlich und dstlich davon
untersuchten Varianten und Subvarianten miteinander kombinieren und verkniipfen. Zudem verlauft
hier eine verlegte L14 Bucher StraBe, die damit einen logischen Verkniupfungspunkt mit dem Mehr-
wert eines Mittelanschlusses darstellt.

Durch die bereits in der Planungsgenese (vgl. Kapitel 2.1) angenommene weitreichende Tieflage der
Umfahrungsvarianten werden auch fir die zuvor genannten Alternativen im Zuge der SUP von Anfang
an Annahmen zur Tieflage getroffen. Eine Tieflage ist dann begriindet, wenn sie aufgrund topografi-
scher Gegebenheiten (verbunden mit Grundannahmen zu maximal méglichen Langsneigungen einer
Landesstralle) unausweichlich ist oder im Sinne einer groBtmodglichen Entlastungswirkung im Nahbe-
reich von Siedlungskérpern als unabdingbar erachtet wird. Eine entsprechende grafische Unterschei-
dung in den planlichen Darstellungen der Alternativen wird getroffen.

Alternativen, die keine Verlegung der L200 BregenzerwaldstraBe vorsehen, haben sich im Zuge der
Planungsgenese (vgl. Kapitel 2.1) als fur nicht geeignet zur Verfolgung der Planungsziele (vgl. Kapi-

% Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr. Koll ZT-GmbH 2017: S. 39ff
' Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr. Koll ZT-GmbH 2017: S. 86f
2 Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014: S. 33
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tel 2.1) erwiesen. Dazu zahlen (isolierte) Verbesserungen des Angebots im offentlichen Verkehr, Verbes-
serungen der Infrastruktur fir den nichtmotorisierten Verkehr sowie weitreichende Um- und Rickbauten
der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral3e im Bereich der Weiler. All diesen MalRnahmen (oder Teilen
davon) wird eine Wirksamkeit nur im Zusammenspiel mit einer Verlegung der L200 Bregenzerwald-
straBe zuerkannt.

Daher wurde vonseiten der zustandigen SUP-Stelle festgestellt, dass Systemalternativen zur Errei-
chung der Planungsziele nicht infrage kommen und daher nicht Gegenstand der Betrachtung im Rah-
men der SUP sind®.

5.4 VORGEHEN ZUR ERMITTLUNG, BESCHREIBUNG UND BEWERTUNG
VORAUSSICHTLICH ERHEBLICHER AUSWIRKUNGEN

Das Vorgehen zur Ermittlung, Beschreibung und Bewertung voraussichtlich erheblicher Auswirkungen
entspricht den diesbeziiglichen Anforderungen des Leitfadens zur SUP fir LandesstraRenkorridore®, die
in Tabelle 3 und Tabelle 4 dargestellt sind.

AUSSAGEEBENE INFORMATIONSGEHALT

Ansprache aller fiinf Themenbereiche im Untersuchungsraum

Riickgriff auf Ergebnis des Screenings bzw. Ansprache im Rahmen des Scopings

voraussichtlich erhebliche Umweltauswirkungen bei einem ,breiten” Umweltbegriff

AUSRICHTUNG DER AUS- negative und positive Auswirkungen

WIRKUNGSBETRACHTUNG gleichwertige Betrachtung aller Alternativen
Integration mit Aussagen aus dem Erlauterungsbericht

Beriicksichtigung sekundarer, kumulativer, synergetischer, kurz-, mittel- und langfristiger, standiger
und voriibergehender, positiver und negativer Auswirkungen (in der Regel daher keine Beriicksichtigung
von Bauphasen)

Plausibilitdtsannahmen, qualitative Aussagen

AUSSAGEQUALITAT kein Vollstandigkeits-, aber Nachvollziehbarkeitsanspruch
Hervorhebung der Unterschiede zwischen Alternativen
wenn moglich grafische Darstellung von Konflikten

AUFBEREITUNG
textlich knappe Darlegung mit Blick auf Nachvollziehbarkeit

Tabelle 3: Vorgehen zur Ermittlung und Beschreibung von Auswirkungen

% Amt der Vorarlberger Landesregierung, Abt. Vla — Allgemeine Wirtschaftsangelegenheiten 2018
2 Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014: S. 35f
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AUSSAGEEBENE INFORMATIONSGEHALT
TEILAUSSAGE JE Ansprache aller finf Themenbereiche im Untersuchungsraum
THEMENBEREICH Bezug zu Schutz- und Entwicklungszielen: zutrdglich, abtraglich, zielneutral

verbale Beschreibung aller relevanter Aspekte

GESAMTAUSSAGE FUR JEDE Hervorhebung besonders kritischer Aspekte

ALTERNATIVE UBER ALLE ggf. Berlicksichtigung von [ Vorgriff auf MaBnahmen

YHEMENBEGEICHE HINWES keine aufwendige Normierung, Aggregation, Standardisierung

Gegeniiberstellung der Alternativen hinsichtlich entscheidungsrelevanter Unterschiede
Gesamtempfehlung unter Beriicksichtigung von Umweltaspekten
EMPFEHLUNG moglichst Empfehlung fiir einen einzelnen StraBenkorridor

variables Vorgehen durch paarweisen Vergleich, Ausschluss etc.

Tabelle 4: Vorgehen zur Bewertung von Auswirkungen und Empfehlung

Damit sind alle relevanten Informationen nach Anhang | zur SUP-Richtlinie gefasst sowie die Anfor-
derungen nach Artikel 5 der SUP-Richtlinie erfiillt.

Fur die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung voraussichtlich erheblicher Auswirkungen kdénnen vor-
handene Dokumente lediglich als grober Anhaltspunkt verwendet werden. Zum einen wurde flr das ggst.
Vorhaben kein Screening durchgefiihrt. Zum anderen sind die im Rahmen der Planungsgenese (vgl.
Kapitel 2.1) durchgefiihrten Grobbeurteilungen z. T. nicht begriindet bzw. nachvollziehbar hergeleitet.
Ausfuhrlicher behandelte Inhalte aus der Planungsgenese betreffen v. a. Aussagen zur verkehrlichen
Wirkung und Entlastung, zu verkehrlich-funktionalen oder technischen Aspekten sowie zu Kosten.

Somit wird fir die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung voraussichtlich erheblicher Auswirkungen im
Wesentlichen eine Verschneidung der einzelnen Alternativen mit den im Rahmen der Darstellung des
derzeitigen Umweltzustands identifizierten sensiblen Rdumen vorgenommen. Dabei wird mit Schwer-
punkt auf die Betriebsphase jede der Alternativen gleichwertig dahingehend betrachtet, ob und in welcher
Form Auswirkungen auf den Raum zu erwarten oder zumindest nicht auszuschlieRen sind.

Die Darstellung der Ermittlung, Beschreibung und Bewertung voraussichtlich erheblicher Auswirkungen
Alternativen fur die Umfahrungen der L200 Bregenzerwaldstral3e sowie fur die L14 Bucher Strafle und
deren ErschlieBungslésung erfolgt entlang derselben Themenbereiche wie fir die Beschreibung des
derzeitigen Umweltzustands (vgl. auch Kapitel 5.2). Zusatzlich werden verkehrlich-technische Aspekte
erlautert (vgl. Inhalte aus der Planungsgenese oben). Die Darstellung der Ermittlung, Beschreibung und
Bewertung voraussichtlich erheblicher Auswirkungen erfolgt fur alle Alternativen nach demselben Prinzip
und umfasst folgende Elemente:

Q Durch fachliche Beurteilung erfolgt eine vorrangig qualitative Darstellung positiver und negativer
Auswirkungen in verbaler Form. Auswirkungen, von denen mogliche Genehmigungsrisiken in
nachfolgenden Planungsphasen resultieren kénnen, werden besonders hervorgehoben.

Q Grundlage fir die Beurteilung von Auswirkungen mit konkretem Raumbezug sind planliche Dar-
stellungen der Alternativen in Uberlagerung mit sensiblen Bereichen im Raum.

a Die wichtigsten Auswirkungen jeder Alternative werden zudem tabellarisch getrennt nach Starken
bzw. Chancen sowie Schwachen bzw. Risiken zusammengefasst.

O Wechselwirkungen werden nach Mdéglichkeit ermittelt und je nach Ausmaf der Auswirkung in
die Beurteilung mit einbezogen.

.
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Um zu einer Empfehlung zu gelangen, werden die erheblichen Auswirkungen sowie insbesondere die
unterschiedspragenden Merkmale der einzelnen Alternativen verbal-argumentativ gegeneinander ab-
gewogen; dies umfasst auch die Nullalternative. Auf diese Weise kdnnen schrittweise weniger geeignete
Alternativen ausgeschlossen werden. Somit hat schliel3lich jene Alternative Bestand, die im Vergleich zu
den anderen Alternativen die relativ meisten Starken und die relativ geringsten Schwachen aufweist.

Aus dieser Zusammenschau wird, frei von jeder formalen Gewichtung, eine gesamthafte Empfeh-
lung formuliert. Am Ende obliegt es der fachlichen Sichtweise bzw. den politischen Praferenzen des Ent-
scheidungstragers (Vorarlberger Landesregierung), bestimmten Auswirkungen eine mehr oder weniger
grolRe Entscheidungsrelevanz beizumessen.

Da kein Screening vorliegt, werden nachfolgend denkbare Auswirkungen je Themenbereich skizziert:

Siedlungswesen (einschlieBlich Wirtschaft, Kulturgiiter und Ortsbild)

Im Themenbereich Siedlungswesen sind folgende Umstande zu berlicksichtigen bzw. voraussichtlich
erhebliche Auswirkungen denkbar und werden daher im Umweltbericht ermittelt, beschrieben und be-
wertet:

Q Die Alternativen betreffen Giberwiegend Offenlandbereiche auerhalb des Ortskerns. Alternativen
kénnen also zum einen die Siedlungsentwicklung in bestimmten Bereichen raumlich einschran-
ken, zum anderen kénnen sie aber auch — erwiinschte oder unerwiinschte — Siedlungsimpulse
hervorrufen.

Q Positive Effekte fir das Ortsbild, v. a. im Ortskern von Alberschwende, sind aufgrund der mdgli-
chen Umgestaltung zu erwarten.

Erschutterungen im Bereich von Kulturgitern sind denkbar.

Positive und negative Auswirkungen auf die Erreichbarkeit oder die Erweiterungsmdglichkeiten
von Betrieben und Einzelhandelseinrichtungen sind zu erwarten.

O Auswirkungen auf landwirtschaftlich genutzte Flachen (Flachenverlust, Flachenzerteilung) sind zu
erwarten, kleinrdumige Veranderungen von Erreichbarkeiten sind maglich.

Mensch und Gesundheit (Larm, Luft und Erschiitterungen; Verkehrssicherheit)

Im Themenbereich Mensch und Gesundheit sind folgende Umstande zu berticksichtigen bzw. voraus-
sichtlich erhebliche Auswirkungen denkbar und werden daher im Umweltbericht ermittelt, beschrieben
und bewertet:

Q Das Ausmal der Entlastung der Weiler entlang der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle
hangt malgeblich vom exakten Verlauf der Alternativen ab.

Q Auf lokaler Ebene sind erhebliche Verschlechterungen der Immissionsbelastung (v. a. Larm) mog-
lich.

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit sind durchwegs positiv anzunehmen.

Luftschadstoffe nehmen durch die Flussigkeit des Verkehrs ab, gleichzeitig aber durch das héhe-
re Geschwindigkeitsniveau zu.

-
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Landschaft und Erholung (anthropozentrische Nutzungsaspekte; landschaftsbezogene
Erholungsnutzungen)
Im Themenbereich Landschaft und Erholung sind folgende Umsténde zu berlicksichtigen bzw. voraus-

sichtlich erhebliche Auswirkungen denkbar und werden daher im Umweltbericht ermittelt, beschrieben
und bewertet:

O Das Landschaftsbild kann durch an der Oberflache liegende Abschnitte des ggst. Vorhabens
weithin sichtbar beeintrachtigt werden.

Q Portalbereiche von Tunnels oder Unterflurtrassen stellen lokale Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbilds dar.

Auswirkungen auf die Uberdrtliche Erholungsinfrastruktur sind méglich.

Auswirkungen auf Wege und Landschaftsstrukturen, die der lokalen Naherholung dienen, sind
mdglich.

Ressourcen und deren Nutzung (Boden und Wasser als Ressourcen)

Im Themenbereich Ressourcen und deren Nutzung sind folgende Umstande zu bericksichtigen bzw.
voraussichtlich erhebliche Auswirkungen prinzipiell denkbar und werden daher im Umweltbericht ermit-
telt, beschrieben und bewertet:

O Das Vorhaben betrifft weitgehend nicht bebautes Gebiet und verursacht somit Verbrauch und ggf.
Gefahrdung von Ressourcen (z. B. Bodenversiegelung, Verbrauch landwirtschaftlicher Flache,
Verunreinigung durch Eintrage).

Q Verunreinigungen von Boden, Grundwasser und FlieRgewassern in nicht bebautem Gebiet auf-
grund des laufenden Betriebs (z. B. Salzstreuung) oder infolge von Unfallen sind moglich.

Q FlieRgewasser konnen verlegt und in ihrem begleitenden Grundwasserkorper beeintrachtigt wer-
den.

QO Hange kénnen destabilisiert werden.

Naturraum und Okologie (Fokus auf Schutzbediirftigkeit und Erhaltungswiirdigkeit)

Im Themenbereich Naturraum und Okologie sind folgende Umsténde zu beriicksichtigen bzw. voraus-
sichtlich erhebliche Auswirkungen denkbar und werden daher im Umweltbericht ermittelt, beschrieben
und bewertet:

Q Biotope oder bestimmte Lebensraume, z. B. von Wildtieren, kdnnen direkt oder indirekt berthrt
werden.

Q Gehdlzstrukturen, v. a. entlang von FlieRgewassern, konnen als hochwertige Lebensraume fir
Pflanzen und Tiere und hinsichtlich ihrer Vernetzungsfunktion gestért werden.

Q Landwirtschaftlich genutzte Flachen, die aufgrund besonderer Voraussetzungen ein hohes Le-
bensraumpotenzial aufweisen, kdnnen versiegelt oder beeintrachtigt werden.

Technische Aspekte / Kosten (Vorhabenslédnge, besondere technische Herausforderungen)

Da der Umweltbericht integraler Bestandteil des Erlauterungsberichts zum Entwurf der Strafenkorridore
ist (vgl. Kapitel 5.1), werden im Umweltbericht auch technische Aspekte / Kosten behandelt. Dafiir wer-
den folgende Kriterien herangezogen:

-

Haum,,_m,_"f.‘?.}}.{.'__;: Januar 2020 | Seite 19



L200 BregenzerwaldstralRe Strategische Umweltprifung

Umfahrung Alberschwende (inkl. Verlegung L14 Bucher Stralle) Erlauterungsbericht (inkl. Umweltbericht)
Q Lange der Alternativen
Q grob geschatzte Kosten (Errichtungs- und Unterhaltskosten)
Q Verhaltnis oberirdischer zu unterirdischen Abschnitten
O Notwendigkeiten von kostenintensiven Sonderbauten etc.

Q etappenweise Umsetzbarkeit

Fir die Beurteilung der technischen Aspekte und Kosten wird auf folgende Grundlagen zurtickgegriffen,
die vom Amt der Vorarlberger Landesregierung im Laufe des Jahrs 2019 beauftragt wurden:

a Dipl.-Ing. Josef Galehr Ziviltechniker-GmbH (2019): Land Vorarlberg, L 200 Bregenzerwaldstralle,
Variantenuntersuchung SUP Umfahrung Alberschwende, km 6,75 - km 11,80, Variantenuntersu-
chung, GU-2019-056, Kostenschatzung; i. A. Amt der Vorarlberger Landesregierung, Abteilung
StralRenbau (VIIb). Feldkirch.

a BGG Consult Dr. Peter Waibel ZT-GmbH (2019): L 200, Bregenzerwaldstralle, Variantenuntersu-
chung Strategische Umweltpriifung (SUP), Umfahrung Alberschwende, km 6,75 bis km 11,80,

geotechnische Vorstellungnahme; i. A. Vorarlberger Landesregierung. Hohenems.

Verkehrlich-funktionale Aspekte (Wirksamkeit hinsichtlich der Planungsziele)

Da der Umweltbericht integraler Bestandteil des Erlauterungsberichts zum Entwurf der StralRenkorridore
ist (vgl. Kapitel 5.1), werden im Umweltbericht auch verkehrlich-funktionale Aspekte behandelt. Dabei
werden die Alternativen v. a. bezogen auf ihre Wirksamkeit hinsichtlich der Planungsziele (vgl. Kapi-

tel 2.1) untersucht.

5.5 VORGEHEN ZUR ENTWICKLUNG VON MASSNAHMEN

Das Vorgehen zur Entwicklung von MalRnahmen entspricht den diesbezlglichen Anforderungen des
Leitfadens zur SUP fiir Landesstraenkorridore®, die in Tabelle 5 dargestellt sind.

AUSSAGEEBENE INFORMATIONSGEHALT
Auftrag der ndheren Priifung im weiteren Planungsverlauf (bei Unsicherheit)

MASSNAHMEN BETREFFEND e/ \yeis auf Genehmigungsverfahren (bei entsprechenden Auswirkungen)
ERHEBLICHE NEGATIVE
UMWELTAUSWIRKUNGEN Vorgaben fiir Detailplanung (Verhinderung oder Verringerung)

Vorgaben fiir Detailplanung (Ausgleich)

MASSNAHMEN ZUR Verweis auf bestehende Uberwachungsmechanismen
UBERWACHUNG Nennung von Auswirkungen bzw. Auswirkungstypen zur Uberwachung durch die Landesregierung
Tabelle 5: Vorgehen zur Entwicklung von Mal3nahmen

Es ist zu erwarten, dass die Aussagen zu MalRnahmen, z. B. zur Reduktion von Immissionsbelastungen,
vorerst eher allgemein formuliert sind, da eine Detaillierung erst in den folgenden Planungs- und Ge-
nehmigungsverfahren erfolgt.

% Amt der Vorarlberger Landesregierung 2014: S. 36
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Annlich dem Vorgehen zur Darstellung der Alternativen (vgl. Kapitel 5.3) erlaubt auch die Entwicklung
von MaRnahmen bis zu einem gewissen Grad einen Ruickgriff auf die Planungsgenese (vgl. Kapitel 2.1).
Im Rahmen der dort erfolgten Untersuchungen verschiedener Varianten der Verlegung der L200 Bregen-
zerwaldstralRe sind z. T. zusatzliche verkehrsorganisatorische MaRhahmen zu entnehmen, die die Wir-
kung bezogen auf die Planungsziele der einzelnen Alternativen unterstitzen kénnen.

Einige MaBnahmen liegen absehbar im vollstandigen oder Uberwiegenden Zustidndigkeitsbereich der
Gemeinde Alberschwende. Dies wird gesondert vermerkt.
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6 BESCHREIBUNG DES UMWELTZUSTANDS

6.1 SIEDLUNGSWESEN

6.1.1 SIEDLUNGSRAUM UND SIEDLUNGSENTWICKLUNG

Der Planungsraum beschrankt sich auf das Gemeindegebiet von Alberschwende; andere Gemeinden
sind somit nicht berdhrt.

Alberschwende liegt im Bezirk Bregenz im Vorderen Bregenzerwald sudlich der Bregenzer Ache. Das
Gemeindegebiet ist in zahlreiche Weiler unterteilt (vgl. Abbildung 2). Das Ortszentrum wird durch den
Weiler Hof gebildet, der z. T. unmittelbar in die Siedlungskorper der direkt angrenzenden Weiler Fohren,
Brugg, Biihel, Zipfel und Schwarzen (ibergeht.

s ABGRENZUNG WEILER

e IM PLANUNGSRAUM
Verwaltungsgrenzen N

Gemeindegrenze " A

Abgrenzung Weiler o 125 2% 500 K Wagner, 08.11.2019

QUELLEN.

© Land Vorariberg
DBEV 2019

M+G INGENIEURE

RaumUmwelt®
PLANCA & INGENIEUAE

Abbildung 2: Abgrenzung der Weiler im Planungsraum (eigene Darstellung)

Westlich des Ortszentrums erstrecken sich entlang der Schwarzach bzw. der bestehenden L200 Bre-
genzerwaldstralBe die Weiler Rohnen, Gschwend und Zoll. Siidlich davon liegen die Weiler Schwarzen
und Achrain an der L49 Achrainstral3e.
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Ostlich des Ortszentrums besteht eine Abfolge von Weilern entlang der bestehenden L200 Bregenzer-
waldstral3e, deren Siedlungskerne in der Regel im Nahbereich dieser Stral’e liegen. Im Planungsraum
liegen davon die Weiler Biihel, Nannen, Lanzen, Feld, Baiern, DreBlen, Tannen und Napfle.

Nordlich des Ortszentrums liegen die Weiler Fohren, Brugg, Hinterfeld, H6ll und Moos im Planungs-
raum. Sie alle besitzen Siedlungskerne entlang der L14 Bucher Strale.

Im Zuge der Erstellung des Raumlichen Entwicklungskonzepts26 wurde das Gemeindegebiet durch Zu-
ordnung der einzelnen Weiler in einen Kernraum fir die vorrangige Siedlungsentwicklung und einen
AuBenraum gegliedert (vgl. Abbildung 3). Zusatzlich wurde die Entwicklung von Betriebsgebieten auf
Bereichen entlang der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle forciert.

&
.{b Q Burgen, Fischbach

Q Weitloch
Héll, Moo

Hinterfeld

Rohnen ..Fe;Dreﬂ%lte

Befeute, Zoll
) Nannen, Tannen, il’i_selhach

Gschwend Lanzen Vorholz

‘Achrain
Q ’) Ahornach,

enseln Hermannsberg

Abbildung 3: Gliederung des Siedlungsraums Alberschwende im Rdumlichen Entwicklungskonzept (stadtland Dipl.-Ing. Alfred
Eichberger GmbH 2011: S. 3)

Der Kernraum besteht aus dem Weiler Hof sowie den direkt angrenzenden Weilern Fohren, Brugg, Bu-
hel, Zipfel und Schwarzen. In diesem grofteils als Bauflache Kerngebiet gewidmeten Bereich (vgl. Ab-
bildung 4) befinden sich zentrale (Infrastruktur-)Einrichtungen wie das Gemeindehaus, ein Bauhof,
eine Blcherei, Arztpraxen, Gasthauser und Nahversorger, ein Museum und eine Kirche, Kinderbetreu-
ungseinrichtungen, ein Postpartner, eine Bank, ein Sozialzentrum und eine Tankstelle. Rund um das
Ortszentrum schlieRen Gebiete mit den Widmungen Bauflaiche Wohngebiet und Bauflache Mischge-
biet an. Hier besteht das Ziel des Lickenschlusses und der konzentrierten Siedlungsentwicklung im inf-
rastrukturell erschlossenen Kernraum.

Der AuBenraum ist durch verstreut an die Landes- und Gemeindestraf3en geordnete Weiler und dadurch
Licken im Siedlungsgebiet charakterisiert. Entlang der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral3e sind die
bedeutendsten Betriebe angesiedelt, deren Flachen als Bauflache Betriebsgebiet gewidmet sind. Sie
liegen in Feld, Nannen, Bihel, Gschwend, Zoll und Reute. In Hinterfeld befinden sich Freizeiteinrichtun-
gen mit Tennisplatzen, Ful3ballplatzen und der Arena Alberschwende; die als Sport- und Veranstaltungs-

% stadtland Dipl.-Ing. Alfred Eichberger GmbH 2011
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flache genutzt wird. Dieser Bereich ist als Vorbehaltsflache gewidmet. In den Weilern Blhel und Zipfel
liegen Schiliftbetriebe.

Uber ein Drittel der gemeindeweit gewidmeten Bauflachen sind unbebaut. Mit rund zwei Dritteln befindet
sich der groRte Teil dieser unbebauten Bauflachen im AuRenraum. Die betreffenden Flachen weisen
hauptsachlich die Widmungen Bauflaiche Wohngebiet und Bauflache Mischgebiet auf. Mit durch-
schnittlichen Baugrundstiickpreisen von rund 200 €/m? liegen die Bodenpreise deutlich unter dem Be-
zirksdurchschnitt, jedoch im Durchschnitt des Vorderen Bregenzerwaldes.

GroRere zusammenhangende, als Freifliche Landwirtschaft gewidmete Flachen befinden sich zwi-
schen den Weilern. Im Randbereich des Gemeindegebiets, speziell an den ndérdlichen und sildlichen
Hangen und im Weiler Achrain, befinden sich forstwirtschaftlich genutzte Flachen und Freiflachen mit

der Widmung als Freihaltegebiete.

Flachenwidmung [ Freiflache Freihaltegebiat Réaumliche Abgrenzung

Widmung [] Freiflache Landwirtschaft Planungsraum FLACH ENN DM U N G

I Bauflache Kemgebiet I Vorbehaltsflache Untersuchungsraum

[ Bauflache Wohn gebiet [ strage N

[77] Bauerwart. Wohngebiet Strabe (Planung) Venua fungegeeizen i ZL—",,W ; ulw" A i Wagner, 08.11.2019

[ Baufiache Mischgebiet Ersichtlichmachung [] Gemeindegrenze

[777] Bauerwart. Mischgebiet [ ] Gewasser

[ Baufiache Betriebsgebiet B Forstwirtsch. Flache

[7] Bauerwart Betriebsgebiet [ Strate gﬁiﬁgﬁ S e

[] Freiflache Sondergebiet ©BEV 2019 RaumUmwelt®
Eigene Erhebung und Bearbedung PLAMER & ING ENIEUAE

Abbildung 4: Flachenwidmung (eigene Darstellung)

Als wachsende Gemeinde im Vorderen Bregenzerwald ist Alberschwende sowohl als Wohn- als auch
Betriebsstandort gefragt. Die beabsichtigte Innenentwicklung des Kernraums steht in engem Zusam-
menhang mit der Frage der Entlastung des Zentrumsbereichs vom Durchzugsverkehr (vgl. Kapitel 2.1).
Insbesondere die Nachfrage nach Betriebsstandorten und Erweiterungsmdglichkeiten fur bestehende
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Betriebe hat seit der Erdffnung des Achraintunnels, des Stral3entunnels zwischen Dornbirn und Alber-
schwende, deutlich zugenommen und ist durch die aktuellen Flachenreserven nicht gedeckt.

Das Raumliche Entwicklungskonzept der Gemeinde Alberschwende weist folgende Planungen in Bezug
auf Bauflichen aus®’:

Q Es gibt Bauerwartungsflachen fir Wohngebiet im Slidwesten von Hinterfeld am Hoferbach. Die
Umwidmung in eine Freiflache soll jedoch geprift werden.

Q Im Siden von Hinterfeld befindet sich sensibler, zentraler Landschaftsraum. Die Flachmoore
Richtung Fohren sind von einer Bebauung auszunehmen.

Auch stdlich von Hoéll ist keine Bauflachenentwicklung talseitig Richtung Flachmoor erwinscht.
In Rohnen ist eine kleinraumige Erweiterung zur Abrundung der Wohnbauflache geplant.

Im Siedlungssplitter stidlich von Rohnen, stdlich der bestehenden L200 Bregenzerwaldstrale,
sollen Erweiterungsflachen fur das Unternehmen Feldkircher Metallbau gesichert werden. Eine
Baulandabrundung fiir betriebliche Nutzung ist geplant, wahrend die Gelandekante sidlich der
L200 Bregenzerwaldstralte nicht bebaut werden soll.

Q In Buahel nérdlich und sidlich der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral3e gibt es Spielraum fir
schrittweise Bauflachenausweitung. Sudlich (oberhalb der bestehenden L200 Bregenzerwald-
stralde) gilt es, bei Bauflachenabrundungen in Bihel die Blickbeziehungen auf das Ensemble
Landwirtschaft Huber freizuhalten.

Q Nordlich (unterhalb der L200 Bregenzerwaldstraf3e) soll in Biihel die Siedlungsentwicklung dezi-
diert in Abstimmung mit der Entscheidung zur Verlegung der L200 Bregenzerwaldstralte aus dem
Zentrumsbereich stattfinden.

Q Nordlich der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralie in Nannen ist eine Bauflachenausweitung,
westlich des Lanzenbachs, zur Abrundung des Betriebsgebiets ausgewiesen.

Beim Betriebsgebiet Feld bestehen Bauerwartungsflachen zur Erweiterung im Westen.

Das Betriebsgebiet Feld soll weiters nach einem Gesamtkonzept entwickelt und dabei eine Erwei-
terung Richtung Osten geprift werden. Dabei ist ein Puffer zur Wohnbebauung und zur beste-
henden L200 Bregenzerwaldstralle vorzusehen.

Neben den Anpassungen der bebauten Flache werden im Raumlichen Entwicklungskonzept noch andere
zukunftige raumliche Veranderungen der Gemeinde Alberschwende angedacht bzw. ausgeschlossen. In
Hof sollen das ortsbildpragende Ensemble rund um die Kirche erhalten bleiben und Méglichkeiten zur
Verbesserung des Erscheinungsbildes Richtung Norden, Uber den Friedhof hinaus, geprift werden.

Der Bewuchs an den Ufern von Schwarzach, Gschwendbach, Nannerbach und Lanzenbach stellen auf
weiten Strecken wichtige Grinachsen dar, die als freizuhaltende Griinrdume erfasst sind. AuRerdem ist
bei den erwdhnten Bachen mit Hochwasser (vgl. Abbildung 23) (rote Gefahrenzone) zu rechnen. Am
Nannerbach besteht nérdlich als auch in geringerem Ausmal sidlich der bestehenden L200 Bregenzer-
waldstralRe auf einer relativ breiten Flache seitlich des Flussverlaufs Hochwasserrisiko (gelbe Gefahren-
zone). An der Schwarzach besteht insbesondere im Bereich der Abzweigung Maier-Bach und weiter ent-
lang der bestehenden L200 Bregenzerwaldstra3e Richtung Hof auch seitlich des Flussverlaufs Hochwas-
serrisiko (rote Gefahrenzone).

7 stadtland Dipl.-Ing. Alfred Eichberger GmbH 2011: S. 6ff
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6.1.2 ORTSBILD UND KULTURGUTER

Das Ortsbild im Zentrumsbereich von Alberschwende ist von der bestehenden L200 Bregenzerwald-
stralle gepragt, an der sich die Dorfstruktur Uber die Jahrzehnte linear entwickelt hat. Das Ortszentrum
ist gepragt von einem GroBteils alten Gebaudebestand. Die Bebauung wirkt im Zentrumsbereich an-
ndhernd geschlossen und unterstreicht hier den Zentrumscharakter innerhalb des Gemeindegebiets.
Die bestehende L200 BregenzerwaldstraBe wirkt aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und des
auf den motorisierten Durchzugsverkehr ausgerichteten StraRenquerschnitts als Barriere.

Die baulichen Kulturgiiter (vgl. Abbildung 5) sind Gberwiegend im Zentrumsbereich konzentriert. Vom
Bundesdenkmalamt werden folgende Objekte als Denkmale mit Schutzstatus geflhrt:
O Heimatmuseum (Hof 579, 770, Gst. Nr. 24/2)
Kriegerdenkmal (Gst. Nr. .10/1)
Bauernhof mit historischer Fassade (Bihel 221, Gst. Nr. 1942)
Kath. Pfarrkirche hl. Martin (Hof, Gst. Nr. 1)

0O 0O 0O O

Merbodkapelle hl. Wendelin (Hof, Gst. Nr. .31)

Relevante Kulturglite 8

ponmant s R £ KULTURGUTER

'\6) Kirche O unter Denkmalschutz (BDA)

@ soaw Raumliche Abgrenzung & b w0 A K. Wagner, 19.12.2019

= Planungsraum

R -

't ) Friedhof . " GUELLEN

N\ erwaltungsgrenzen © Land Vorariberg, © BEV. 2019,

@ Denpmay Gemeindegrenze o (o) =

@) Museum RaumUmwelt
PLANER & INGERIEURE

Abbildung 5: Kulturgiiter und Denkmalschutz im Planungsraum des Projekts Umfahrung Alberschwende (eigene Darstellung)
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Im AuBenraum ist die kleinteilige Bebauung aus grof3teils Einfamilienhdusern und einzelnen Betriebs-
standorten eng mit kleineren landwirtschaftlichen Nutzflachen verzahnt. Ein geschlossenes Ortsbild ist
hier nur vereinzelt gegeben.

Folgende mit Schutzstatus belegte Denkmale im Planungsraum liegen auBerhalb des Zentrumsbe-
reichs (vgl. Abbildung 5):

Q Marienkapelle (DreRlen-Vorholz, Gst. Nr. 3417/3)
Q Fatimakapelle (Vorholz, Gst. Nr. .473)

Des Weiteren finden sich andere Kulturgiiter ohne Schutzstatus verteilt im gesamten Planungsraum.
Dies sind meist Gebaude mit alter Fassade (Bauernhduser, Wohnhauser, Gasthauser), Bildstocke
oder Denkmaler sowie der Friedhof Alberschwende.

6.1.3 BEVOLKERUNGS- UND WIRTSCHAFTSSTRUKTUR

Mit 01.01.2019 zahlte die Gemeinde Alberschwende 3.247 Einwohner. Seit Beginn der 1960er Jahre ist
die Bevolkerungszahl um mehr als die Halfte gestiegen. Alberschwende ist heute nach Egg die zweit-
grolte Gemeinde im Bregenzerwald und zahlt zum Mittleren Bregenzerwald. In den letzten zehn Jahren
ist die Bevolkerungszahl um ca. 7 % gestiegen. Die relative Zunahme ist damit etwa doppelt so hoch wie
jene des gesamten Bregenzerwaldes.

In der Gemeinde Alberschwende gibt es viele kleinere Betriebe, aber auch einige groRere, welche
hauptsachlich westlich und Ostlich des Zentrums entlang der bestehenden L200 BregenzerwaldstralRe
situiert sind. Fir gréRere Betriebe ist die derzeit bestehende direkte Anbindung an das hoéherrangige
StraBennetz von Vorteil. Der Sekundarsektor ist mit 31,1 % aller Arbeitsstatten im Jahr 2011 fir die
Region Uberdurchschnittlich stark ausgeprégtzs. Daneben spielt auch die Landwirtschaft in Alber-
schwende eine bedeutsame Rolle.

Im Jahr 2012 waren rund 52 % der Alberschwender erwerbstatig, davon 84 % als unselbstandig Erwerbs-
tatige und 16 % als Selbstandige. Die Erwerbstatigenquote bei den 15- bis 64-Jahrigen lag mit anna-
hernd 75 % deutlich Gber dem dsterreichischen Durchschnitt. Aufgeschlisselt nach wirtschaftlicher Tatig-
keit nach ONACE Abschnitt 2 waren die meisten Erwerbstéatigen in den Bereichen Herstellung von Waren
(21 %), Handel (16 %), Bau (19 %) und Gesundheits- und Sozialwesen (9 %) tatig. Erwerbstatige im pri-
maren Sektor machen rund 7 % aller Erwerbstatigen aus.

Laut Statistik Austria waren im Jahre 2011 von den 1.552 Erwerbstatigen am Wohnort in Alberschwende
1.071 Personen Auspendler (69%), 185 Nicht-Pendler (12%) und 296 Personen Binnenpendler(19%).
582 Personen pendelten in andere Gemeinden des politischen Bezirks, 421 Personen pendelten in einen
anderen politischen Bezirk, 35 in ein anderes Bundesland und 34 ins Ausland. Dem Gegenuber standen
insgesamt 335 Einpendler, davon 265 aus demselben politischen Bezirk, 79 aus einem anderen politi-
schen Bezirk und vier aus einem anderen Bundesland. Insgesamt gab es in Alberschwende somit 829
Erwerbstatigte am Arbeitsort. Der Pendlersaldo betrug 54,9 %.%

%8 statistik Austria, Arbeitsstatten nach ONACE Sektoren G 6.3
% Statistik Austria, Erwerbspendler/-innen nach Pendelziel (2011)

-
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6.1.4 DERZEITIGE VERKEHRSSITUATION UND ABSEHBARE ENTWICKLUNGEN

Alberschwende als Tor zum Bregenzerwald erfahrt aufgrund steigender Wirtschafts- und Tourismus-
entwicklung und verbesserter Stralenanbindung an das Rheintal eine stetige Steigerung des Perso-
nen- und Giterverkehrs. Seit der Eréffnung des Achraintunnels 2009 hat die Verkehrsbelastung um
rund ein Drittel zugenommen®. Die L200 BregenzerwaldstraBe ist eine zentrale Verbindungsader fiir
den Bregenzerwald und verlauft in West-Ost-Richtung durch den Planungsraum und damit direkt durch
das Ortszentrum Alberschwende. AuRerdem binden im Ortszentrum von Alberschwende die L14 Bu-
cher StraBe von Norden und die L49 AchrainstralBe unter teilweise beengten Platzverhéltnissen in die
bestehende L200 Bregenzerwaldstralie ein.

Alle wesentlichen Standorte produzierender Betriebe sind entlang des bestehenden LandesstraBen-
netzes — insbesondere der L200 Bregenzerwaldstral’e — angesiedelt und somit gut erreichbar.

Aufgrund der Zunahme des Motorisierungsgrades und der damit verbundenen Zunahme des Individual-
verkehrs, der betrieblichen und wohnlichen Entwicklungspotenziale von Alberschwende sowie der touris-
tischen Angebotsentwicklung im Bregenzerwald wird weiterhin von einer erheblichen Zunahme des Ver-
kehrsaufkommens im LandesstraBennetz ausgegangen. Ohne eine Umfahrung von Alberschwende
wird folgende Zunahme des Verkehrsaufkommens von 2015 bis 2030 erwartet:

Q L200 Bregenzerwaldstrale: Zunahme von 14.340 Kfz / 24 h auf 18.040 Kfz / 24 h westlich des
Ortszentrums (+ 26 %); Zunahme von 14.360 Kfz / 24 h auf 17.640 Kfz / 24 h im Ortszentrum
(+ 23 %);Zunahme von 13.870 Kfz / 24 h auf 17.390 Kfz / 24 h &stlich des Ortszentrums (+ 25 %)

Q L14 Bucher StralBe: Zunahme von 670 K Kfz / 24 h auf 1.240 Kfz / 24 h (+ 85 %); Zunahme von
1.110 Kfz / 24 h auf 1.550 Kfz / 24 h im Bereich der bestehenden Ausweichroute im Bereich
Brugg (+ 40 %)

Q L49 AchrainstraBe: Zunahme von 1.540 K Kfz / 24 h auf 1.950 Kfz/ 24 h (+ 27 %)

Der Lkw-Anteil am Verkehrsaufkommen betragt rund 7 % (2015) bzw. 6 % (2030) und nimmt damit relativ
ab. Eingedenk der absoluten Zunahme des gesamten Verkehrsaufkommens kommt es dennoch auch zu

einer Zunahme der absoluten Anzahl der Lkw-Fahrten.

13870 NANNEN b it 17300 NANNEN

GSCHWEND GSCHWEND

14.360

17.640

1.950 7 A°

2015 WERKTAG (JDTVw) KFZ/24h 2030 WERKTAG (JDTVw) KFZ/24h
LEW-ANTEIL: 7 % LKW-ANTEIL: 6 %

Abbildung 6: Verkehrsaufkommen Werktag JDTVw KFZ/24h fiir 2015 (links) und Prognose fiir 2030 (rechts; beide: Rosinak &
Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr. Kéll ZT-GmbH 2017: S. 27)

¥ Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr. Koll ZT-GmbH 2017: S. 12
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Der offentliche Personennahverkehr umfasst die Landbuslinien 24, 35, 37, 40, 41 und 45 mit Anbin-
dung in das Rheintal (Knoten Bregenz und Dornbirn) bzw. anderen Ortschaften des Bregenzerwaldes
(Abbildung 7). Auflerdem verkehrt in den Sommermonaten ein Fahrradbus R1 kommend von Bregenz
Uber Alberschwende nach Egg und weiter bis Warth.

/Horbn

- *—O—’
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Abbildung 7: Ausschnitt aus dem Landbusnetz (2019) (Verkehrsverbund Vorarlberg 2019; eigene Bearbeitung)
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Abbildung 8: Buslinien- und Haltestellennetz sowie Bedienqualitét des 6ffentlichen Verkehrs (eigene Darstellung)
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Die Haltestellen liegen entlang der bestehenden Landesstrallen (vgl. Abbildung 8). Die Bedienqualitat
der Haltestellen nach der ARE Methode®' reicht von Kategorie 4, mit durchschnittichem Kursintervall
von 10 bis 20 Minuten, in Zentrumsnahe, entlang der bestehenden L200 Bregenzerwaldstrale, bis Ka-
tegorie 7, mit durchschnittlichem Kursintervall von 60 bis 120 Minuten, entlang der der L14 Bucher Stra-
Re und L49 Achrainstralie. Daraus ergibt sich eine ErschlieBungsglte der Kategorie C entlang der be-
stehenden L200 Bregenzerwaldstralle bzw. bis Kategorie F fiir Bereiche abseits der bestehenden L200
Bregenzerwaldstrae und zentrumsferne Gebiete (Abbildung 8).

Alberschwende ist an das Landesradroutennetz angeschlossen (vgl. Abbildung 9). Im nérdlichen Teil
des Untersuchungsraums und entlang der Bregenzer Ach befindet sich die Landesradroute Freizeit. Im
Gemeindegebiet verlaufen auRerdem die Radroute 3 Bregenzerwald in Burgen und Fischbach und die

ortliche Hauptradroute entlang der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle.

Landesradrouten
- Radroute 3 - Bregenzerwald LANDESRADROUTEN
Landesradroute Freizeit
~— QOrtliche Hauptradroute ,j [—‘ N
Rédumliche Abgrenzung 0 250 500 “mu A K Wagner, 17.12.2019
Planungsraum
Untersuchungsraum QUELLEN.
© Land Vorariberg
S 8EV 2019
Verwaltungsgrenzen Esn, DigitalGiobe, Geokye, Earthstar
ok >
Gemeindegrenze oAb A S RaumUmwelt®
Eigens Ermhebung und Beardeltung PLANCH & INGENIEUAE
Abbildung 9: Ausschnitt Landesradroutennetz (eigene Darstellung)

¥ METRON Verkehrsplanung und Ingenieurbiiro AG 2017: S. 7
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6.2 MENSCH UND GESUNDHEIT

6.2.1 IMMISSIONEN

6.2.1.1 Larm

Fiur die bestehende L200 BregenzerwaldstralRe liegen fir den Untersuchungsraum Berechnungen des
durchschnittlichen nachtlichen Larmpegels bzw. des lber 24h gemittelten Larmpegels vor. Dabei sind die
direkt an die bestehende L200 Bregenzerwaldstralle angrenzenden Bereiche einem durchschnittlichen
Larmpegel von 70-74 dB ausgesetzt (vgl. Abbildung 10). Der nachtliche Larmpegel liegt in diesen Be-
reichen bei 60-64 dB (vgl. Abbildung 11).

Bezogen auf die Planungsrichtwerte des Landes (Immissionsgrenzwerte nach ONORM S 5021 bzw.
OAL RL Nr. 36) werden u. a. Grenzwerte fiir Wohngebiete — 50(55) dB/Tag, 40(45) dB/Nacht — fiir Kern-
gebiete — (55)60 dB/Tag, (45)50 dB/Nacht — sowie fiir Mischgebiete — (50)55(60) dB/Tag, (40)45(50)
dB/Nacht — Uberschritten.

@ Larmpegel iiber 24h Raumliche Abgrenzung =
55 bis 60 d8 Planungsraum LARMPEGEL @ - 24H
60 bis 65 dB Untersuchungsraum
I 65bis 70 dB ,—m N
I 70 bis 75dB Verwaltungsgrenzen W
B >75d8 Gemeindegrenze o 250 s 1000 A K Wagner, 08.11.2019
QUELLEN.
© Land Vorariberg
DBEV, 2019
Esri, DigtalGlobe, Geokye, Earthstar
Geogr CNES/Airbus DS, USDA, USGS, )
e, o8 ard (he 1 Ve el RaumUmwelt
Eigene Erhebung und Bearbeltung PLANER & INGENIEUAE

Abbildung 10:  L&rmindex Landesstral3en, Mittelwerte Berichtsjahr 2017 (eigene Darstellung)
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Abbildung 11:  L&rmindex Landesstral3en, Mittelwerte Nacht Berichtsjahr 2017 (eigene Darstellung)

6.2.1.2 Luft

Im Untersuchungsraum sind keine belasteten Gebiete Luft ausgewiesen (Verordnung zum UVP Gesetz
2000). Im Untersuchungsgebiet oder dem ndherem Umfeld sind keine Luftglitemessstellen vorhanden.

Zur Stickstoffdioxidbelastung NO, liegen fiir Alberschwende keine Daten vor. Auch finden sich keine
reprasentativen Luftglitemessstationen in der Nahe, da generell von einer nur geringen Belastung aus-
gegangen wird.

6.2.2 VERKEHRSSICHERHEIT

Im Zuge des Projekts ,Verkehrslésung Alberschwende® wurde 2017 eine Ubersicht iiber die Unfille mit
Personenschaden im Gemeindegebiet Alberschwende zwischen 2010 und 2014 erstellt (Abbildung 12).
Die meisten Unféalle wurden entlang der bestehenden L200 BregenzerwaldstraBBe registriert mit drei
relevanten Unfallhaufungspunkten im Planungsraum, die im Bereich des Ortszentrums (Zentrum; Hofer
KG) und im Bereich Sohm HolzBautechnik GmbH liegen. Die Unfallhdufungsstellen haben sich in den
letzten Jahren nicht veréndert, allerdings ist ein Riickgang der Haufigkeit der Unfélle zu verzeichnen.
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]

Unfélle mit Personenschaden (UPS)
2010-2014

W Unfall mit FuBganger-Beteiligung

" Unfall mit Fahrrad-Beteiligung

X Unfall mit (Leicht-)Motorradbeteiligung
@ Unfall nur mit Pkw/Lkw-Beteiligung

Unfallhdufungspunkt Sohm
3 Auffahrunfalle im Richtungsverkehr
1 Auffahrunfall beim Abbiegen

1 rechtwinklige Kollision

Unfallhdufungspunkt Miiselbach
3 Unfélle beim Abbiegen

2 Unfélle im Richtungsverkehr

1 Unfall mit nur einem Beteiligten
1 FuRganger-Unfall

Unfallhdufungspunkt Zentrum
3 Auffahrunfalle im Richtungsverkehr
1 FuBganger-Unfall

1 Unfall mit nur einem Beteiligten

Unfallhdufungspunkt Schmittobel
5 Unfalle mit nur einem Beteiligten
1 Auffahrunfall im Richtungsverkehr

Unfallhdufungspunkt Hofer
3 Auffahrunfalle im Richtungsverkehr
1 FuBganger-Unfall Unfallhdufungspunkte analysiertnachRVS 28

Abbildung 12:  Unfallstellen 2010 bis 2014 in der Gemeinde Alberschwende (Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr.
Kéll ZT-GmbH 2017, S. 28)

6.3 LANDSCHAFT UND ERHOLUNG

6.3.1 LANDSCHAFTSGLIEDERUNG UND LANDSCHAFTSRAUME

Die Landschaft weist im Untersuchungsraum eine besondere Sensibilitdt auf. Die Landschaftsgliede-
rung ist variantenreich und kleinstrukturiert, eingebettet in die Gebirgszlige des Bregenzerwaldes (vgl.
Abbildung 13). Der Planungsraum ist gepragt von landwirtschaftlich genutzten Flachen entlang und
zwischen den zersiedelten Ortssteilen, unterbrochen von Bachen und als Feuchtbiotope ausgewiese-
nen Landschaftsraumen, begleitet von verbrachten bzw. pionierbestockten oder aufgeforsteten Wald-
streifen. An den Aulengebieten und Hangflachen gehen diese in Waldgebiet, hauptsachlich als Bu-

chen-Tannen-Fichtenwald ausgepragt, Uber.

6.3.2 LANDSCHAFTSBILD

Das Landschaftsbild ist gepragt durch die hiigelige Topografie und gut erlebbare Raumtiefe, wodurch
neben der guten Orientierung speziell in héheren Hanglagen vielfaltige, oft ungestorte Sichtbeziehun-
gen (vgl. Abbildung 14) im Landschaftsraum mit hohem Erholungswert entstehen. Die Landschaftsele-
mente weisen eine hohe Nutzungs- und Formenvielfalt auf: Ausgehend von der bestehenden L200 Bre-
genzerwaldstralRe, an der sich intensive gewerbliche Nutzung konzentriert, erfolgt nach auf3en hin ein
rascher Ubergang in eine heterogene Mischlandschaft aus Einfamilienhdusern, landwirtschaftlich
genutzten Flachen, Waldstreifen und 6kologisch wertvollen Flachen. Am Horizont pragen die dunklen
Waldgebiete den gestaffelten Bildhintergrund.

Die offenen Hangzonen unterhalb der Waldflachen zeigen zahlireiche in die landwirtschaftlichen Nutzfla-
chen eingestreute Bauformen, die Grolteils dem Charakter der ortstypisch gewachsenen Siedlungs-

P
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elemente entsprechen. Die visuelle Eigenart und relative Naturndhe wird durch die kleinstrukturierte
Verzahnung mit natiirlichen Landschaftselementen wie Feldgehdlze, Streuobstwiesen und Bachlau-

fen mit Begleitvegetation unterstrichen.

Abbildung 13:  Blick von Siiden tiber den Planungsraum (RaumUmwelt® Planungs-GmbH 2019)

I o

Abbildung 14:  Sichtbeziehungen innerhalb des Untersuchungsraums (RaumUmwelt® Planungs-GmbH 2019)
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6.3.3 ERHOLUNGSRAUME SOWIE FREIZEIT- UND ERHOLUNGSINFRASTRUKTUR

Der Untersuchungsraum weist hohe Bedeutung hinsichtlich landschafts- und naturrdumlicher Erho-
lung auf. Auch dem Wald kommt gemal® Waldentwicklungsplan im Sinne des o&ffentlichen Interesses
eine besondere Erholungsfunktion zu (vgl. auch Kapitel 6.4.4). Dies ist mit der Besucherfrequenz be-
grindet.

Im Planungsraum befinden sich etliche Sommer- als auch Winterwanderwege, Wanderrouten und
Weitwanderstrecken (vgl. Abbildung 15). Neben dem Landesradroutennetz (vgl. Kapitel 6.1.4) fihren
auch Mountainbike-Strecken entlang der bestehenden L200 Bregenzerwaldstrafte durch Alberschwen-
de (vgl. Abbildung 16). Unter anderem durch die Anbindung an das Rheintal mit dem Fahrradbus R1 in
den Sommermonaten ist der Planungsraum ein beliebtes Ausflugsziel fiir Tagestouren.

Die vorhandene Seilbahn auf den Briiggelekopf ist seit Janner 2018 auller Betrieb. Nordlich des Orts-
zentrums im Weiler Hinterfeld befinden sich mehrere Freizeiteinrichtungen, darunter Tennisplatze,
FuBballplatze, Volleyballfeld, Kinderspielplatze sowie die zur Skaterbahn umfunktionierte Arena Alber-
schwende.

Wande
Vrv:::;rwege und Wanderrouten WAN DE RWEG E

- == Winterwanderstrecken

N
Réumliche Abgrenzung o A
Planungsraum ° 250 500 1,000 K. Wagner, 08.11.2019

Untersuchungsraum

QUELLEN

Verwaltungsgrenzen : ;aEr:v :oo:agrm
Gemeindegrenze Esni, DigtaiGlobe, Geokye, Earthstar

Geograpics, CNES/Airbus DS, USOA, USGS, I U
AefoGRID, IGN and the GIS User Communty JAE-1UIIE

mwelt®
Eigene Erhebung und Bearbeitung PLAMER & INGENIEUAL

Abbildung 15:  Wanderwege, Wanderrouten und Weitwanderstrecken im Untersuchungsraum (eigene Darstellung)
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Mountainbike-Strecken
~ Asphaltstrecke MOUNTAINBIKE-STRECKEN
Schotterstrecke
Schiebe/Tragestr N
"
Réumliche Abgrenzung ° %0 500 1,000 A K. Wagner, 08.11.2019
Planungsraum
Untersuchungsraum QUELLEN.
@ Land Vorariberg
DBEV, 2019
Verwaltungsgrenzen Esri m-omgwef (;e::éye g;mSIBJIA s g
Gemeindegrenze m%cfav mm:bgsls use‘rjcon#unly' RaumUmwelt®
Eigene Erhebung und Bearbeltung PLANER & INGENIEUAE

Abbildung 16:  Mountainbike-Strecken (eigene Darstellung)

6.4 RESSOURCEN UND DEREN NUTZUNG

6.41 BODEN

Unversiegelter Boden liegt im Untersuchungsraum in Form von Landwirtschaft und einzelnen Feucht-
biotopen im Talboden sowie bewaldeten Héangen in den Randbereichen des Planungsraums vor. Die
landwirtschaftlich genutzten Flachen sind eng verzahnt mit den Siedlungsstrukturen und Grofteils auch
als Freiflache Landwirtschaft gewidmet. Die bewaldeten Hange sind fast ausschliellich als forstwirt-
schaftlich genutzte Flachen, zuweilen aber auch als Freiflache Landwirtschaft gewidmet.

GemalR landwirtschaftlicher Bodenkartierung sind die Flachen im Planungsraum hauptsachlich den Bo-
dentypengruppen Lockersediment-Braunerde, Gley und Pseudogley zuzuordnen, dazwischen befin-
den sich Moor- und Aubéden. bzw. Anmoore (vgl. Abbildung 17). Die Boden weisen Uberwiegend eine
méaRige Durchldssigkeit sowie eine gute bis reichliche Wasserversorgung auf. Der naturliche Bodenwert
zeigt weitgehend mittelwertiges Griinland (vgl. Abbildung 18 und Abbildung 19). Die L200 Bregenzer-
waldstrale und die nérdlich und sudlich an diese angrenzenden Flachen liegen im Talboden. Je weiter
von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralie in stdliche oder nérdliche Richtung entfernt, desto mehr
liegen die Grundsticke in Hanglage und weisen damit einen geringeren Nutzwert fir die Landwirtschaft
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auf. Sie werden daher weitgehend forstwirtschaftlich genutzt. Die landschaftlichen Ertragswerte variie-
ren stark zwischen Talboden und Hangen und liegen zwischen 90 € und 950 €. Im Talboden gibt es ein
leichtes Ost-West-Gefélle mit hdheren Werten 6stlich des Ortszentrums.

Bodentypengruppe:  Sonstige Flachen:
Braunerde Gewasser
Untypischer Boden Wald
Glay verbautes Gebiet
Moor Tesl-Wald

nicht kartiertes Geob-
iet

Abbildung 17:  Bodentypengruppe (eBod Digitale Bodenkarte; eigene Bearbeitung)

Wertigkeit Grunland:  Sonstige Flachen:

genngwertip C ser

www.bodenkarte.at
eBod2@biw.gv.at
ontrum IGr Wald

Weg 8, 1131 Wien

Abbildung 18:  Wertigkeit Griinland (eBod Digitale Bodenkarte; eigene Bearbeitung)
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Zur Darstellung der Ertragsfahigkeit der landwirtschaftlich genutzten Béden werden die Bodenkli-
mazahlen der 6sterreichischen Finanzbodenschatzung herangezogen (vgl. Abbildung 19). Die Klassifi-
zierung der Bdden erfolgt in Anlehnung an den Leitfaden Bodenschutz bei Planungsvorhaben des Land
Salzburg”. Groldteils befinden sich im Planungsraum Flachen mit mittelwertiger Bodenklimazahl und
folglich mittlerer potenzieller Ertragsfahigkeit. Bei landwirtschaftlich geringwertig bewerteten Flachen

handelt es sich hauptsachlich um Biotopflachen oder Flachen in Hanglage.

Ertragsfahigkeit der Boden Raumliche Abgrenzung

I extrem geringwertig Planungsraum ERTRAGSFAHIGKEIT BODEN
B sehr geringwertig
geringwertig Verwaltungsgrenzen N
:‘m?w;:lg e g o 125 250 00" A K Wagner, 08.11.2019
ochwertig

QUELLEN.

@ Land Vorariberg
DBEV 2019

M+G INGENIEURE

RaumUmwelt®
PLANER & INGENIEUAE

£

Abbildung 19:  Ertragsféhigkeit der landwirtschaftlich genutzten Béden, Bodenklimazah! (eigene Darstellung)

Im Planungsraum befinden sich keine Verdachtsflaichen bzw. Altlasten im Sinne des Altlastensanie-
rungsgesetzes. Jedoch werden im Verdachtsflachenkataster Altstandorte (vgl. Abbildung 20) angefihrt,
welche sich meist im Bereich von ehemaligen oder noch aktiven Betrieben befinden.

% |and Salzburg 2010
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Altstandorte
& ALTSTANDORTE
Altstandort
Raumliche Abgrenzung N
Planungsraum o 125 250 500 i A K. Wagner, 08.11.2019
Verwaltungsgrenzen P
Gemeindegrenze ® Land Vorariberg
DBEV, 2019
M+G INGENIEURE
RaumUmwelt®

Abbildung 20:  Altstandorte (eigene Darstellung)

6.42 GRUNDWASSER

Das Grundwasser im Untersuchungsraum ist dem Ubergeordneten Planungsraum Rhein und gemaf
Wasserrahmenrichtlinie dem Grundwasserkorper ,Molasse und nordliche Flyschzone [RHE]* (GK100153)
zuzuordnen®. Dabei handelt es sich um eine Gruppe von Grundwasserkorpern mit vorwiegend Kluft-
grundwasserleitern (Sandsteine der Molassezone). Grundwasserneubildung erfolgt durch flachenhafte
Versickerung.

Innerhalb des Untersuchungsraums sind weder Schutz- oder Schongebiete ausgewiesen. Die nachst-
gelegenen Quellschutzgebiete befinden sich erst im Gemeindegebiet von Bildstein.

Es liegen etliche Punktanlagen mit Wasserrechten im Planungsraum (vgl. Abbildung 21), die sowohl
Grund- als auch Oberflachenwasser (siehe Kapitel 6.4.3) betreffen. Die einzelnen relevanten Wasser-
rechte je Alternative werden im Kapitel 8 im Zuge der Auswirkungsbetrachtung ausfihrlich bearbeitet.

% BMNT, Wasser Informationssystem Austria
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@ Befneb, Gebaude

@ Maternalverklappung am Bedensee
© Matenaleninehme am Bodensee

@ Brunnen — Zenirale Trinkwassérversargung
(:) Brunnen ~ Private Trinkwasserversorgung
&} Brunnen — Nolversorgung

£ Brunnen — Brauchwasserversorgung

® Deponie, Verfillung

® FlieRgewdsseraniage - Stauanlage. Klause
@ Fliepgewssseranlage — Entnahmepunki

@ FlieRgewdssaraniage — Einleitungspunk!

U Grundwasseranlage — Umlenkung, Absenkt
¥ Grundwasseranlage — Versickerung

Abbildung 21:

6.4.3

© Kies-Sand-Entnahme

E} Kiginklaranlags
O betriebliche Klaranlage
& kammunale Klaranlags

# Kralthaus
& Tnkwasserkrafiwerk

@ Quelle - Zentrale Trinkwasserversol
© Quelle - Private Trinkwasserversorg
@ Quelle - Brauchwasserversargung
¥ Quelie — nicht bestimmt

1Y Regenentwasserung

I Sonderanlage — Sdge

0 Sanderanlage — Wassarrad

& Sanderanlage — Knaippanlaga

@ Sanderanlage - Provisorische Abwass:
& Sanderanlage — Brunnantroag

OBERFLACHENWASSER

® Sanderbauwerk — Pumpstation-Wasser

' Spaicher (Trinkwasserbehalter)
@ Ubergabeschacht \Wasser
I¥l Versorgungsenlage (Tnnk- und Braushwasserversargung)

I Thermische Nutzung — Kiihlwasseranlage Obedidchenwa;
= Thermische Nulzung - Kihhwasseranlage Grundwasser
9 Thermische Nutzung — Grundwasser-Wirmepumpe

Stehendes Gewdsser

B W\, Beschridnkung ~ Schutzzone 1
— | Ww. Beschrinkung - Schutzzone 2
| WAv. Beschrénkung — Schutzzone 2a
— Wi, Beschrénkung — Schutzzane 2b
O W\w. Beschrankung - Schutzzone 3
E3 W\v. Beschrinkung ~ Schongebiet Par34
B Wi, Beschrénkung — Schongebiet Pards

Wasserrechte (Punktanlagen) im Untersuchungsraum (Quelle: Digitales Wasserbuch Vorarlberg)

Im Untersuchungsraum verlauft die Schwarzach bzw. der Schwarzenbach mit den rechtsufrigen Zu-
bringern Hoferbach, Gschwendbach und Achrainbach sowie den linksufrigen Zubringern Maier-Bach,
Biihlelinbach und anderen kleinen Gerinnen. Aulerdem wird der Untersuchungsraum vom Lanzen-
bach mit den linksufrigen Zubringern Nannerbach und Urdreher Bach sowie dem rechtsufrigen Zubrin-
ger Tannen Bach gekreuzt. Der Lanzenbach fliet von Siden nach Norden in die Bregenzer Ach (vgl.
Abbildung 22).

/
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Oberflachengewasser - -
FlieB gewasser OBERFLACHENGEWASSER
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Abbildung 22:  Oberfldéchengewésser (eigene Darstellung)

Im Untersuchungsraum befinden sich keine Gebiete mit potenziell signifikantem Hochwasserrisiko
(kurz: APSFR). Die Schwarzach wird erst im Unterlauf im Ortsgebiet der Gemeinde Schwarzach als
solches (APSFR 8003) geflihrt. Als einziges Gewasser im Untersuchungsraum wird die Schwarzach im
Berichtsgewassernetz (Wasserkérpernummer 100760000) mit einem Einzugsgebiet grofer als 10 km?
angefiihrt. Sie ist nicht als prioritdrer Untersuchungsraum ausgewiesen und der gesamtokologische
Zustand wird mit gut bewertet.

Im Untersuchungsraum gibt es mehrere im Wasserbuch verzeichnete Wasserrechte, wobei es sich im
Wesentlichen um Entnahme- und Einleitungspunkte bei FlieRgewassern handelt (vgl. Kapitel 6.4.2).
AuBerdem befindet sich am Lanzenbach im Bereich Nannen ein im Wasserbuch vermerkter Fischteich.
Die relevanten Wasserrechte je Alternative werden im Kapitel 8 im Zuge der Auswirkungsbetrachtung
ausflhrlich bearbeitet.

Hinsichtlich Naturgefahren befinden sich mehrere Bereiche entlang der Bache (Schwarzach, Buhelin-
bach, Nannerbach, Lanzenbach, Lindenbach und Englochbach) in der gelben bzw. roten Gefahrenzone
(Abbildung 23). Der Bereich des Schollenmoos ist als violetter Hinweisbereich, welcher als notwendiger
Uberflutungsraum dient, gekennzeichnet. AuRerdem finden sich beim Gschwendbach, Hoferbach und
Weierbach braune Hinweisbereiche, bei denen andere geogene Gefahren wie Steinschlag oder Rut-
schungen auftreten kénnen.
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Gefahrenzonen Wildbach- und Lawinenverbauung (WLV)

B Rote Gefahrenzone GEFAH RENZONENPLAN WLV

Gelbe Gefahrenzone

Brauner Hinweisbereich N
4 Violetter Hinweisbereich I u A

e 125 250 500 K. Wagner, 08.11.2019
Réaumliche Abgrenzung
Planungsraum QUELLEN.
© Land Vorariberg, Wildbach- und
Lawinenverbauung
Verwaltungsgrenzen ©BEV, 2019

M+G /i NIEUR!
Gemeindegrenze PO NGENELRE

RaumUmwelt®

Abbildung 23:  Gefahrenzonenplan der Wildbach- und Lawinenverbauung fiir Alberschwende (eigene Darstellung)

6.44 WALD

Ubergeordnete Funktionen des Waldes im Sinne des éffentlichen Interesses sind im Waldentwick-
lungsplan auf Basis von Funktionsflachen festgelegt. Der Wald im Planungsgebiet hat Anteil an drei
Funktionsflachen und weist durchgehend die Schutzfunktion als Leitfunktion auf (vgl. Abbildung 24).
Er schutzt vor Elementargefahren, verhindert Staunasse und erhalt die Bodenkraft. So erflllt er bei der
fur Vorarlberg charakteristischen Topografie der Landschaft, die auch im Planungsraum vorherrscht, eine
wichtige Schutzfunktion gegen Massenbewegungen (Lawinen, Muren). Konkret wird zwischen
Rutschhangen und Hangen mit Objektschutzwirkung unterschieden.

Auf allen Waldflachen innerhalb der beriihrten Funktionsflachen ist neben der hohen Schutzfunktion auch
der Erholungsfunktion eine mittlere Wertigkeit zugewiesen (vgl. Kapitel 6.3). Sdmtliche Waldflachen
sudlich der L200 Bregenzerwaldstrale weisen zudem auch eine mittlere Wertigkeit bei der Wohlfahrts-
funktion auf. Dies ist mit der Reinigung von Wasser und Luft begrindet.

Die Waldausstattung mit potenziell natiirlichen Waldgesellschaften ist im Kapitel 6.5.2 dargestellt und
setzt sich folgendermalRen zusammen: In Schwarzen liegt Buchen-Tannen-Fichtenwald sowie in geringe-
rem MalRe Moorwald und Tannen-Fichtenwald vor. Im Planungsraum befinden sich auf3erdem im Norden
von Gschwend, in Schwarzen, im Norden von Nannen und Baiern und im Stden von Zipfel, Nannen und
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Lanzen die Ausldufer von groBeren zusammenhidngenden Waldgebieten (Buchen-Tannen-

Fichtenwald).

gy gl s WALDENTWICKLUNGSPLAN
Verwaltungsgrenzen l_] ¥
S 0 125 280 souM A K. Wagner, 26.11.2019

QUELLEN

© Land Vorariberg
©BEV. 2019

M+G INGENIEURE

Raum»UmweIg

Abbildung 24:  Waldentwicklungsplan fiir Alberschwende (eigene Darstellung)

6.5 NATURRAUM UND OKOLOGIE

6.51 SCHUTZGEBIETE

Im Untersuchungsraum befinden sich keine Europaschutzgebiete. Nordlich aufRerhalb des Untersu-
chungsraums ist am Rand des Gemeindegebiets von Alberschwende das Natura 2000-Gebiet Bregen-
zerachschlucht ausgewiesen. Ebenso aulerhalb des Untersuchungsraumes liegt am westlichen Rand
des Gemeindegebietes das Naturschutzgebiet Farnacher Moos.

Im Untersuchungsraum liegen weiters keine Naturschutzgebiete, Biospharenparks, Landschafts-
schutzgebiete, geschiitzten Landschaftsteile, Pflanzenschutzgebiete, Streuewiesen, Ruhezonen,
ortliche Schutzgebiete oder Naturdenkmale.

-4
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6.5.2 HOCHWERTIGE LEBENSRAUME

Im Planungsraum sind mehrere Biotope ausgewiesen (vgl. Abbildung 25). Im Sidwesten befinden sich
das Hanselmoos und das Schollenmoos. Der Moorkomplex des Schollenmooses liegt in einer
Hangverflachung unterhalb der L49 Achrainstralle nahe dem Ortszentrum von Alberschwende und ist
von dort als landschaftlich wirksames Naturelement auch einsehbar.

Noérdlich des Ortszentrums von Alberschwende befinden sich in landwirtschaftliche Flachen eingebettete,
als Erganzungsbiotope ausgewiesene Moore, die direkt an die ortlichen Sportplatze anschliefen. Diese
Biotope wurden im Zuge der Erweiterung der Sportplatze beeintrachtigt und in Abstimmung mit der zu-
sténdigen Behdrde verlegt.

Im Bereich Nannen befinden sich links und rechts des Nannerbachs einige Restmoore (Eggermoos bzw.
Nannermoos), wobei die linksseitigen als Hochmoore, welche durch Streuwiesennutzung und Entwasse-
rungen verandert sind, gewertet werden. Eine Erlengalerie am Bach erganzt die Biotopausstattung.

Am nordostlichen Ende des Planungsraums, im Weiler Baiern, befinden sich als Biotope ausgewiesene
Hochstauden und Hochgrasfluren. Am Dresselberg, im siddstlichen Teil des Planungsraums, befin-

den sich im Intensivgriinland zwei kleine, teilweise verschilfte Flachmoorreste.

Schutzgebiete Raumliche Abgrenzung
a4 # Naturschutzgebiet Farnacher Moos Planungsraum NATURSCHUTZ
Biotope Verwaltungsgrenzen N
[T1] Magerwiesen, Magerweiden, Wiesenlandschaften Gemeindegrenze " A
[ Moore, Feud - Feuchigebiet 0 o 15 2% 500 K. Wagner, 08.11.2019
Erganzungsbiotope (Moore, Feuchtwiesen,
Feuchtgebietskomplexe) g‘ﬁjﬁ,";@ ey
Steinkrebsvorkommen ©BEV 2019 7
M+G INGENIEURE 3
RaumUmwelt®

Abbildung 25:  Biotope und Schutzgebiete, Lebensrdume Steinkrebs (eigene Darstellung)
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In der Forschungseinrichtung inatura Erlebnis Schau GmbH wird eine Sammlung naturwissenschaftlicher
Daten und Belegmaterial mit Landesbezug verwaltet. Dabei wird fir den Planungsraum u.a. im
Gschwendbach ein Steinkrebsvorkommen indiziert (vgl. Abbildung 25). Diese Krebsart befindet sich
nach FFH-Richtlinie in nicht glinstigem Erhaltungszustand und bedarf deswegen eines besonderen
Schutzes. Sie besitzt eine besonders hohe Sensibilitat gegeniiber Lebensraumveranderungen und
Umwelteinflissen. Weitere Vorkommen von Steinkrebsen sind sidwestlich des Planungsraums (v. a.
Hanslerbach) dokumentiert.

Die natiirlichen Vorkommen des Steinkrebses sind in Vorarlberg in der Vergangenheit stark zuriickge-
gangen. Zentrale Griinde daflir waren bzw. sind:

Q Verschmutzung der FlieRgewasser
Q Regulierung oder Verlust natirlicher FlieRgewasser

Q Konkurrenz durch invasive Spezies

Durch den sukzessiven Rickgang der Vorkommen sind die wenigen verbliebenen intakten Lebensrdume
in Vorarlberg besonders wertvoll. Der optimale Lebensraum des Steinkrebses zeichnet sich durch fol-
gende Merkmale aus:

Q sauberes, kiihles Wasser

Q Gewasserstruktur mit unterspilten Uferbereichen, verschiedenen Gesteinsfraktionen, dichter
Ufervegetation

Q grundsatzlich geringe Flieligeschwindigkeit, im Gewasserverlauf Abschnitte mit alternierenden
FIi<a[3>geschwindigkeiten.34

Demnach bewohnt der Steinkrebs bevorzugt weder zu reilende, noch zu stille, kleine Wald- und Wie-
senbache, bis zu einer Seehdéhe von 1100 m, mit Wassertemperaturen unter 20°C*. Diese Eigenschaf-
ten weist auch der Gschwendbach auf. Er besitzt an sich keine herausragenden Standortqualitaten,
da die Ufervegetation nicht durchgehend eine optimale Dichte hat. Gestitzt auf Begehungen in den Jah-
ren 2009 / 2010 ist die Population im Gschwendbach nicht dicht. Andere Bache im Gemeindegebiet
weisen gleich gute bis bessere Standortvoraussetzungen auf, allerdings ist derzeit nur ein weiteres Ge-
wasser mit einem Steinkrebsvorkommen (sowie eines mit einem Einzelfund) bekannt. Im Planungs-
raum fir das ggst. Vorhaben ist der Gschwendbach der einzige Bach mit einem dokumentierten Stein-
krebsvorkommen.*

In der Waldkarte Vorarlberg ist die Verbreitung der potenziell natiirlichen Waldgesellschaften Vorarl-
bergs dargestellt. Im Planungsraum befinden sich hochwertige Pionierbestockungen als bachbeglei-
tende Uferstrukturen und im westlichen Teil bodensaure bzw. Braunerde-Walder aus Buchen, Tan-
nen und Fichten. Im Bereich des Schollenmooses befindet sich auRerdem ein hochwertiger Moorwald
mit Grauerlen und Moorbirken (vgl. Abbildung 26).

% Berger 2019
% (sterreichische Bundesforste AG, LIFE+ Projekt ,Naturwald, Moore und Lebensraumverbund im Ausseerland” 2017: S. 7
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Abbildung 26:  Waldausstattung mit hochwertigen Lebensrdumen (eigene Darstellung)
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7 ENTWICKLUNG UND DARSTELLUNG VON ALTERNATIVEN

7.1 ALTERNATIVEN FUR DIE VERLEGUNG DER L200
BREGENZERWALDSTRARE

7.1.1 UBERBLICK DER ALTERNATIVEN FUR DIE VERLEGUNG DER L200
BREGENZERWALDSTRARE

Fur die Verlegung der L200 Bregenzerwaldstrae ergeben sich ausgehend von den Grundlagen und
Annahmen (vgl. Kapitel 5.3) folgende Alternativen:

Q ortsferne Alternative ,,Nord“ mit zwei Absprungpunkten im Bereich DreRlen (vgl. Kapitel 7.1.2):

m  Nord A*
m ,Nord B*
O ortsnahe Alternativen westlich der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher Straf3e (vgl. Kapi-
tel 7.1.3):
m  West 1"
m  West2“
= West 3"
O ortsnahe Alternativen ostlich der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher StralRe (vgl. Kapi-
tel 7.1.4):
m ,Ost1A”
m ,Ost1B"
m ,Ost2"
m ,Ost3A"
m ,Ost3B"
m ,Ost4"

Q Nullalternative ,L200-Null* (vgl. Kapitel 7.1.5)

Alle Alternativen westlich und &stlich der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher Stralle lassen sich
ohne Einschrankung miteinander kombinieren. Erst die Kombination einer Alternative westlich mit
einer Alternative ostlich der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher Strale ergibt eine Umfah-
rungslésung im Sinne der Planungsziele (vgl. Kapitel 2.1). Dem gegenuber stellt die Alternative Nord
fur sich allein gesehen eine solche Umfahrungslésung dar.

7.1.2 ORTSFERNE ALTERNATIVE ,,NORD*

Die ortsferne Alternative ,,Nord“ entspricht der Kombination der Varianten 2 und 5 aus dem Pla-
nungsprozess ,,Verkehrslésung Alberschwende® (vgl. Abbildung 27). Sie schwenkt dstlich von Zoll
von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral’e Richtung Stden ab, umfahrt Gschwend, Rohnen, Hof,
Bihel, Nannen, Lanzen, Feld und teilweise Dref3len nordlich und bindet im Bereich DreBlen von Norden

-~
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wieder in die bestehende L200 BregenzerwaldstralRe ein. Fir diese Einbindung bestehen zwei Sub-
Alternativen, die sich hinsichtlich der Lage der Einbindung in die bestehende L200 Bregenzerwaldstralle
westlich (,,Nord A*) oder 6stlich (,,Nord B“) von DreBlen unterscheiden.

5 y

s\ ondAYB

Korridoralternativen Nord Verwaltungsgrenzen

[ Attemativen NordA/8 P KORRIDORALTERNATIVEN NORD

Alternativen NordA/B, unterirdisch (Unterflur)

Altemativen NordA/B, unterirdisch (bergmannisch) N

Alterativen NordA/B, oberirdisch n A

0 125 260 500 K. Wagner, 07.01.2020

Verkehrswege
~— Landesstralen L 200, L 14, L 49 QUELLEN
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Abbildung 27:  Ortsferne Alternative ,Nord“ mit zwei Absprungpunkten im Bereich Drel3len (eigene Darstellung)

Fir die Alternative ,,Nord“ werden hinsichtlich Verlauf und Héhenlage folgende Annahmen getroffen:

O Nach dem Absprung von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstrafie 6stlich von Zoll verlauft sie
ein kurzes Stiick entlang der Schwarzach in oberirdischer Lage.

Dabei fallt sie und unterquert nach rund 250 m die bestehende L200 Bregenzerwaldstralie.

Ab diesem Punkt verlauft sie unterirdisch bis dstlich der L14 Bucher Stral3e, wo sie im Zusam-
menhang mit einer markanten Gelandekante wieder an die Oberflache tritt.

Q Zwischen Brugg und Nannen liegt sie an der Oberflache, bevor sie vor Nannen im Zusammen-
hang mit dem ansteigenden Gelande wieder in einen unterirdischen Abschnitt Gbergeht.

Q Im Bereich Nannen verlauft sie unterirdisch, tritt jedoch aufgrund des markanten Einschnitts im
Bereich des Lanzenbachs rasch wieder an die Oberflache.

Q Die Sub-Alternative ,,Nord A“ tritt aufgrund des markanten Einschnitts im Bereich des Lanzen-
bachs rasch wieder an die Oberflache, iberquert den Lanzenbach und bindet auf direktem Wege
in die bestehende L200 Bregenzerwaldstrale westlich von Dreflen ein.
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O Die Sub-Alternative ,,Nord B“ unterquert den Lanzenbach und verlauft unterirdisch bis nérdlich
von DreRlen. Dort tritt sie an die Oberflache und verlauft oberirdisch bis zur Einmindung in die
bestehende L200 Bregenzerwaldstralte dstlich von DreRlen.

Die Lange der Alternative ,,Nord“ betragt rund 3,1 km fir die Sub-Alternative ,,Nord A“ bzw. 3,7 km
fir die Sub-Alternative ,,Nord B*.

Aufgrund der erheblichen Tieflage der Alternative ,Nord“ im Bereich zwischen Brugg und Hinterfeld ist ein
Mittelanschluss im Bereich der Kreuzung mit der bestehenden L14 Bucher Stralle unméglich.

7.1.3 ORTSNAHE ALTERNATIVEN , WEST*

Die ortsnahen Alternativen ,,West“ entsprechen den westlichen Abschnitten der Varianten 2, 2A
und 3A aus dem Planungsprozesses ,Verkehrslosung Alberschwende®“ (vgl. Abbildung 28). Alle
Alternativen schwenken 6stlich von Zoll von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral’e Richtung Su-
den ab, umfahren Gschwend, Rohnen und Hof und gehen zwischen Brugg und Biihel in die ortsna-
hen Alternativen 6stlich der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher Strale (vgl. Kapitel 7.1.4) Uber.
Insgesamt gibt es drei Alternativen ,West“, die sich hinsichtlich ihrer Lage und ihres Verlaufs
(,West 1, ,West 2, , West 3“) unterscheiden.

Fir die Alternative ,,West 1“ werden hinsichtlich Verlauf und Hohenlage folgende Annahmen getroffen:

Q Nach dem Absprung von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstraf3e éstlich von Zoll verlauft sie
ein kurzes Stiick entlang der Schwarzach in oberirdischer Lage.

Q Zwischen Bihelinbach und Maierbach geht sie im Zusammenhang mit dem ansteigenden Gelan-
de in einen unterirdischen Abschnitt tber, verlauft siidlich der Schwarzach und unterquert diese
Ostlich von Gschwend.

O Im Anschluss an diese Unterquerung verlauft sie parallel unterhalb der bestehenden L200 Bre-
genzerwaldstralle und unterquert diese studostlich von Rohnen.

Q Zwischen der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral’e und der Schnittstelle mit der verlegten L14
Bucher StralRe verlauft sie unterirdisch in gerader Linie.

Die Lange der Alternative ,,West 1 betragt rund 2,0 km.

Fir die Alternative ,,West 2“ werden hinsichtlich Verlauf und Héhenlage folgende Annahmen getroffen:

O Nach dem Absprung von der bestehenden L200 BregenzerwaldstralRe 6stlich von Zoll verlauft sie
ein kurzes Stick entlang der Schwarzach in oberirdischer Lage.

Dabei fallt sie und unterquert nach rund 250 m die bestehende L200 BregenzerwaldstralRe.

Ab diesem Punkt verlauft sie unterirdisch bis sudlich von Rohnen, wo sie — unverandert in unterir-
discher Lage — parallel unterhalb der bestehenden L200 Bregenzerwaldstrale verlauft.

Q Zwischen der bestehenden L200 BregenzerwaldstralRe und der Schnittstelle mit der verlegten L14
Bucher StralRe verlauft sie unterirdisch in gerader Linie.

Die Lange der Alternative ,,West 2“ betragt rund 1,9 km.
Fir die Alternative ,,West 3“ werden hinsichtlich Verlauf und Héhenlage folgende Annahmen getroffen:

O Nach dem Absprung von der bestehenden L200 BregenzerwaldstralRe 6stlich von Zoll verlauft sie
ein kurzes Stick entlang der Schwarzach in oberirdischer Lage.

-
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Dabei fallt sie und unterquert nach rund 250 m die bestehende L200 Bregenzerwaldstralle.

Ab diesem Punkt verlauft sie unterirdisch bis zur Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher Stra-
3e, wobei sie sich in diesem Abschnitt nicht mehr der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle
nahert.

Die Lange der Alternative ,,West 3“ betragt rund 1,9 km.

Aufgrund der geringen Tieflage der Alternativen ,West" im Bereich zwischen Buhel und Brugg ist ein Mit-

telanschluss im Bereich der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher Strale (vgl. Kapitel 7.2.2) mog-
lich.

Alberschwende

Korridoralternativen West
) Akt wiaitin KORRIDORALTERNATIVEN WEST
Alternativen West1/2/3, unterirdisch (Unterflur)
1 Alternativen West1/2/3, unterirdisch (bergmannisch) N
Altenativen West1/2/3, oberirdisch o A
9 ® w00 20 K. Wagner, 07.01.2020
Verkehrswege
~—— Landesstralen L 200, L 14, L 49 QUELLEN
© Land Vorariberg
©BEV, 2019
Verwaltungsgrenzen M+G INGENIEURE
Gemeindegrenze RaumUmwelt
PLA & INGERIEURE

Abbildung 28:  Ortsnahe Alternativen West 1-3

7.1.4 ORTSNAHE ALTERNATIVEN ,,OST*

Die ortsnahen Alternativen ,,0Ost“ entsprechen den 6stlichen Abschnitten der Varianten 1, 2 und 2B
sowie dem Teilkorridor I-X/lII-X aus dem Planungsprozesses ,Verkehrslésung Alberschwende“
(vgl. Abbildung 29 und Abbildung 30). Alle Alternativen nehmen zwischen Brugg und Hof in die orts-
nahen Alternativen westlich der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher Stralle (vgl. Kapitel 7.1.3)
ihren Anfang, umfahren Blhel und — je nach Verlauf — Nannen, Lanzen, Feld und Dref3len und binden
zwischen Nannen und DreBlen wieder in die bestehende L200 Bregenzerwaldstral3e ein. Insgesamt

-4
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gibt es sechs Alternativen ,,Ost“, die sich hinsichtlich ihrer Lage, ihrer Ladnge und ihres Verlaufs
(,Ost 1A%, ,,Ost 1B“, ,,Ost 2, ,,Ost 3A“, ,,Ost 3B“ ,,Ost 4) unterscheiden.

Fir die Alternative ,,Ost 1A“ werden hinsichtlich Verlauf und Hohenlage folgende Annahmen getroffen:

Q Ab der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher StralRe verlauft sie unterirdisch in studostlicher
Richtung und unterquert die bestehende L200 BregenzerwaldstralRe.

O Ab dieser Unterquerung verlauft sie unterirdisch stdlich parallel zur bestehenden L200 Bregen-
zerwaldstra3e und mindet in direkter Verlangerung westlich von Dreflen in die bestehende L200
Bregenzerwaldstralle. Kurz vor der Einmindung in die bestehenden L200 BregenzerwaldstralRe
tritt sie wieder an die Oberflache.

Die Lange der Alternative ,,Ost 1A“ betragt rund 1,2 km.

Fir die Alternative ,,Ost 1B“ werden hinsichtlich Verlauf und Héhenlage folgende Annahmen getroffen:

Q Ab der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher Strale verlauft sie unterirdisch in sidostlicher
Richtung und unterquert die bestehende L200 Bregenzerwaldstralle.

Q Ab dieser Unterquerung verlauft sie unterirdisch stidlich parallel zur bestehenden L200 Bregen-
zerwaldstralRe.

Q Abder H6he von Drel3len ndhert sie sich der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral3e und mun-
det nach DreRlen in diese.

Q Kurz vor der Einmindung in die bestehenden L200 Bregenzerwaldstrale tritt sie wieder an die
Oberflache.

Die Lange der Alternative ,,Ost 1B“ betragt rund 1,8 km.

Fir die Alternative ,,Ost 2 werden hinsichtlich Verlauf und Héhenlage folgende Annahmen getroffen:

Q Ab der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher Stralle verlauft sie unterirdisch in dstlicher Rich-
tung parallel zur bestehenden L200 BregenzerwaldstralRe.

O Suddstlich von Nannen gelangt sie an die Oberflache und miindet in Nannen in die bestehende
L200 BregenzerwaldstralRe.

Die Lange der Alternative ,,Ost 2 betragt rund 0,8 km.

Fur die Alternative ,,Ost 3A“ werden hinsichtlich Verlauf und Héhenlage folgende Annahmen getroffen:

Q Ab der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher Stralle verlauft sie unterirdisch in dstlicher Rich-
tung parallel zur bestehenden L200 BregenzerwaldstralRe.

Q Suddoéstlich von Nannen schwenkt sie Richtung Stdosten, verlauft unterirdisch bis zur bestehen-
den L200 Bregenzerwaldstralle, die sie zwischen Nannen und Lanzen unterquert.

Q Ab dieser Unterquerung schwenkt sie in den Gegenhang und mindet in direkter Verlangerung
westlich von Dreflen in die bestehende L200 BregenzerwaldstralRe. Kurz vor der Einmindung in
die bestehenden L200 Bregenzerwaldstralde tritt sie wieder an die Oberflache.

Die Lange der Alternative ,,Ost 3A“ betragt rund 1,1 km.
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Abbildung 29:  Ortsnahe Alternativen Ost 1A, 1B und 2

Fir die Alternative ,,Ost 3B“ werden hinsichtlich Verlauf und Héhenlage folgende Annahmen getroffen:

Q Ab der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher Strale verlauft sie unterirdisch in dstlicher Rich-

tung parallel zur bestehenden L200 Bregenzerwaldstrale.

Q Sudostlich von Nannen schwenkt sie Richtung Sidosten, verlauft unterirdisch bis zur bestehen-
den L200 BregenzerwaldstralBe, die sie zwischen Nannen und Lanzen unterquert.

O Ab dieser Unterquerung schwenkt sie in den Gegenhang und verlauft bis DreRRlen parallel zur be-

stehenden L200 Bregenzerwaldstralle.

Q Ab der Héhe von DreBllen ndhert sie sich der bestehenden L200 Bregenzerwaldstrale und min-

det nach DrelYlen in diese.

Q Kurz vor der Einmindung in die bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle tritt sie wieder an die

Oberflache.

Die Lange der Alternative ,,Ost 3B“ betragt rund 1,7 km.

Fir die Alternative ,,Ost 4 werden hinsichtlich Verlauf und Héhenlage folgende Annahmen getroffen:

Q Ab der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher Stralle verlauft sie unterirdisch in 6éstlicher Rich-

tung parallel zur bestehenden L200 Bregenzerwaldstrale.
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O Ab Nannen verlauft sie unterirdisch und unterquert dabei Lanzenbach, Lindenbach und Engloch-
bach.

Q Sie verlauft unterirdisch bis nérdlich von Dreflen. Dort tritt sie an die Oberflache und verlauft
oberirdisch bis zur Einmindung in die bestehende L200 Bregenzerwaldstrafle 6stlich von Dref3-
len.

Die Lange der Alternative ,,Ost 4“ betragt rund 1,7 km.

Aufgrund der geringen Tieflage der Alternativen ,Ost” im Bereich zwischen Bihel und Brugg ist ein Mit-

telanschluss im Bereich der Schnittstelle mit der verlegten L14 Bucher StraRe moglich (vgl. Kapi-
tel 7.2.2).
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Abbildung 30:  Ortsnahe Alternativen Ost 3A, 3B und 4

7.1.5 NULLALTERNATIVE ,L200-NULL"

Fur eine vollstandige Alternativenbetrachtung wird eine Nullalternative ,,L200-Null“ untersucht. Sie ent-
spricht exakt dem derzeitigen Verlauf der L200 BregenzerwaldstraBe zwischen Zoll und Dref3len. Da
kein Eingriff in das LandesstralRennetz erforderlich ist, wird kein StraBenkorridor entwickelt.

Die Nullalternative ,L200-Null* kann mit allen Alternativen der verlegten L14 Bucher Stral3e im Bereich
Buhel verknulpft werden.
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7.2 ALTERNATIVEN FUR DIE VERLEGUNG DER L14 BUCHER STRARE

7.21 UBERBLICK DER ALTERNATIVEN FUR DIE VERLEGUNG DER L14 BUCHER STRARE

Fur die Verlegung der L14 Bucher StralRe ergeben sich ausgehend von den Grundlagen und Annah-
men (vgl. Kapitel 5.3) folgende Alternativen:
Q Alternativen zwischen Biihel und Brugg (vgl. Kapitel 7.2.2):
m ,L14.1* (Einmindung in die bestehende L200 Bregenzerwaldstralie beim Haus Biihel 347)

m ,114.2*° (EinmUndung in die bestehende L200 Bregenzerwaldstrae westlich von Sohm Holz-
Bautechnik GmbH)

Q Nullalternative ,L14-Null” (vgl. Kapitel 7.2.3)

Diese Alternativen sind vergleichsweise kleinrdumig und weisen keine relevanten Unterschiede hinsicht-
lich der Verkniipfbarkeit mit der verlegten L200 BregenzerwaldstralRe auf.

7.2.2 ALTERNATIVEN ,L14*

Die Alternativen ,,L14“ schwenken im Bereich Brugg von der bestehenden L14 Bucher Stralte Rich-
tung Suden ab, umfahren Brugg und teilweise Buhel und minden im Bereich Blhel in die bestehende
L200 Bregenzerwaldstral’e ein. Insgesamt gibt es zwei Alternativen ,,L14“, die sich hinsichtlich ihrer
Lage und ihres Verlaufs (,,L14.1%, ,,L14.2%) unterscheiden.

Fir die Alternative ,,L14.1“ werden hinsichtlich Verlauf und Héhenlage folgende Annahmen getroffen:

O Nach dem Absprung von der bestehenden L14 Bucher StrafRe nérdlich der Eiler GmbH verlauft
sie Ostlich oder zwischen den bestehenden Objekten der Eiler GmbH oberirdisch in stidlicher
Richtung.

O Nach der Eiler GmbH verfolgt ihr Verlauf die bestehende Gemeindestralle. Entlang dieser verlauft
sie oberirdisch bis zur Einmindung in die bestehende L200 Bregenzerwaldstrafle beim Haus BU-
hel 347.

Die Lange der Alternative ,,L14.1“ betragt rund 0,4 km.

Fir die Alternative ,,L14.2“ werden hinsichtlich Verlauf und Héhenlage folgende Annahmen getroffen:

Q Nach dem Absprung von der bestehenden L14 Bucher Stral3e ndrdlich der Eiler GmbH verlauft
sie 6stlich oder zwischen den bestehenden Objekten der Eiler GmbH oberirdisch in stdlicher
Richtung.

Q Nach der Eiler GmbH schwenkt sie Richtung Stdosten und verlauft oberirdisch bis zur Einman-
dung in die bestehende L200 Bregenzerwaldstraflte westlich der Sohm HolzBautechnik GmbH.

Die Lange der Alternative ,,L14.2“ betragt rund 0,4 km.

Aufgrund der oberirdischen Lage der Alternativen ,L14“ und der geringen Tieflage der Alternativen ,West"
bzw. ,Ost“ im Bereich zwischen Buhel und Brugg ist ein Mittelanschluss im Bereich der Schnittstelle mit
den Alternativen ,West 1%, \West 2, ,West 3 bzw. ,Ost 1A“, ,Ost 1B“, ,Ost 2% ,Ost 3A" ,Ost 3B“ und
,Ost 4“ der verlegten L200 Bregenzerwaldstral3e (vgl. Kapitel 7.1.3 und Kapitel 7.1.4) moglich.

-
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Abbildung 31:  Kleinrdumige Alternativen fiir die L14 Bucher Stral3e (eigene Darstellung)

7.2.3 NULLALTERNATIVE ,L14-NULL“

Fur eine vollstandige Alternativenbetrachtung wird eine Nullalternative ,,L14-Null“ untersucht. Sie ent-
spricht exakt dem derzeitigen Verlauf der L14 Bucher StraBe zwischen Hof und Brugg. Da kein Eingriff
in das LandesstralRennetz erforderlich ist, wird kein StraBenkorridor entwickelt.

Die Nullalternative ,L14-Null“ kann prinzipiell mit den Alternativen ,West 1%, West 2%, ,West 3“ der verleg-
ten L200 Bregenzerwaldstralle im Bereich zwischen Hof und Fohren (vgl. Kapitel 7.1.3) verknipft wer-
den.
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8 ERMITTLUNG, BESCHREIBUNG UND BEWERTUNG DER
AUSWIRKUNGEN

8.1 ALTERNATIVEN FUR DIE VERLEGUNG DER L200
BREGENZERWALDSTRARE

8.1.1 ORTSFERNE ALTERNATIVE ,,NORD“

8.1.1.1 Alternative ,Nord A“

Verkehrsaufkommen

Die Alternative Nord A verursacht eine betrachtliche Veranderung des Verkehrsaufkommens auf der
bestehenden L200 BregenzerwaldstralRe im Ortszentrum von Alberschwende. Sie ist eine jener ortsferne-

“3” sine Reduktion des

ren Alternativen, fir die im Planungsprozess ,Verkehrslosung Alberschwende
Verkehrsaufkommens auf der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral’e von 17.390 Kfz/ 24 h bis
18.040 Kfz / 24 h in der Nullalternative auf 3.500 Kfz / 24 h bis 5.500 Kfz / 24 h prognostiziert wurde. Die-
se Veranderung entspricht einer Abnahme des Verkehrsaufkommens um 70 % bis 81 %. Im Gegenzug
wurde fiir die neue Umfahrungsstrecke ein Verkehrsaufkommen von 12.600 Kfz / 24 h bis 14.500 Kfz /

24 h angenommen.

Innerhalb dieser prognostischen Schwankungsbreite, mit der unterschiedliche Auspragungen der Umfah-
rung abgedeckt sind (Lage, Mittelanschluss, entlastete Weiler), wird die Verlagerungswirkung fiir die
Alternative Nord A am unteren Ende angenommen: Der fehlende Mittelanschluss und die groRe Um-
fahrungslange schranken die Verlagerungswirkung in Teilen ein.

Verkehrlich-funktionale Aspekte

Die Alternative Nord A ermdglicht eine betrachtliche Verlagerung des Durchzugsverkehrs aus dem
Ortszentrum (Hof) sowie den Weilern Gschwend, Rohnen, Blihel, Nannen, Lanzen und Feld, nicht jedoch
Drelilen. Es erfolgt eine Verfliissigung des StraBenverkehrs, was Stauerscheinungen im Ortszentrum
zu Spitzenzeiten verhindert. So werden Zeitverluste fiir Pendler und Anrainer vermieden und das kli-
maschadliche Stop-and-Go-Fahren verringert. Fur nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer ergibt sich
eine Verkehrsberuhigung im Ortszentrum. Durch die weitgehend unterirdische und ortsferne Fihrung
der Alternative Nord A entsteht keine neue rdumliche Barriere, die Fulwege verlangert.

Es besteht kein Mittelanschluss an der Schnittstelle mit der L14 Bucher StralRe. Eine etappenweise
Realisierbarkeit ist dadurch nicht méglich und es ergibt sich keine zusatzliche Verkehrsentlastung durch
Aufnahme eines Teils des Ziel- und Quellverkehrs nach bzw. aus Alberschwende. Ohne Mittelanschluss
sind die Einzelhandelsstandorte im Ortszentrum im motorisierten Individualverkehr erschwert erreich-
bar. Bedeutende Betriebe, die ihre Zufahrt an der bestehenden L200 BregenzerwaldstralRe haben, liegen
mit ihren Betriebsstandorten nach der Umsetzung am Gemeindestral’ennetz und haben so keinen
direkten Anschluss an das Landesstral’ennetz. Die Landesstralle kann — je nach Verlauf — einen nérd-
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lichen Anschluss des Betriebsgebiets Feld bilden. Das Betriebsgebiet Feld bleibt auch wie bisher
direkt an das LandesstraBennetz angeschlossen, eventuell siidlich und nérdlich, allenfalls gedndert nur
aus nordlicher Richtung.

Die Bedienung im OPNV kann wie bestehend beibehalten werden. Es ergibt sich kein Bedarf fiir eine
Anderung beziiglich der Standorte der Haltestellen, der Takte oder der Fahrzeiten der Landbuslinien
24, 35, 37, 40, 41 und 45, sowie des Fahrradbusses R1. Staubedingte Verzogerungen zur Stol3zeit
kdnnen reduziert werden.

Technische Aspekte / Kosten

Die Alternative Nord A lasst aufgrund des erheblichen Héhenunterschieds im Bereich des Schnittpunkts
mit der L14 Bucher Stral3e keine Etappierung zu.

Bei einer Gesamtlange der Alternative Nord A von 3,1 km sind insgesamt zwei Tunnel mit einer zusam-
mengenommen Lange von 2,0 km vorgesehen. Die Tunnelportale bei Gschwend, dstlich von Nannen
und in Feld liegen in bzw. im Nahbereich der Hochwasser-Gefahrenzone. Dieser Umstand stellt v. a.
beim Lanzenbach eine Herausforderung dar, da hier der Tunnel vom Tunnelportal ausgehend fallt und
sich in der Tunnelmitte unter Nannen im Tiefpunkt befindet.

Zur Querung von Schwarzach, Nannerbach und Lindenbach ist die Errichtung von Briickenbauwer-
ken erforderlich. Die Querung von Schwarzach, Nannerbach und Lindenbach erfolgen in der Gefah-
renzone bzw. einem Uberschwemmungsbereich.

Zwischen Lanzenbach und Einbindung in die bestehende L200 Bregenzerwaldstralle betragt die Langs-
neigung auf einer Lange von rund 400 m 4,0 %.

Die Gesamtkosten der Alternative Nord A betragen rund 150 Mio. € (Abschatzung des Kostenrahmens
gem. ONORM B1801-1, Preisbasis 01.01.2019, vorausvalorisiert fiir 2030). In die Kostenermittlung gin-
gen die Grundablése, Planungs- und Baukosten sowie die Risikoabdeckung ein.

Siedlungswesen

Siedlungs-/ Wirtschaftsraum und -entwicklung

Die Alternative Nord A betrifft in jenen Abschnitten, die oberirdisch verlaufen oder in offenere Bauweise
errichtet wirden, Uberwiegend als Freiflaiche Landwirtschaftsgebiet, StraBenflaichen oder Gewasser
gewidmete Flachen. Ostlich der Querung des Lanzenbachs liegen lokal als Baufliche Betriebsgebiet
oder Bauflache Mischgebiet gewidmete, jedoch unbebaute Flachen innerhalb des Korridors.

Durch die Alternative Nord A kommt es zu einer Aufwertung des Ortszentrums von Alberschwende. Es
besteht Potenzial zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitidt und der Nutzungsmaéglichkeiten im Ortsze-
ntrum. So wird die Grundlage fir weitere Ortsentwicklungsprozesse geschaffen. Drefl3len wird jedoch
nicht umfahren, dort bleiben die negativen Auswirkungen der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral3e
bestehen. Aufgrund des oberirdischen Verlaufs im Bereich Holl bzw. Moos ergibt sich ein uner-
winschter Ansiedlungsdruck fiir Betriebe im AuBenraum in den Weilern Brugg, Holl, Moos und Nan-
nen.

Alle groReren bestehenden Betriebsstandorte und Betriebsgebiete (gewidmet, Bauerwartungsgebiete,
Potenzialflachen) in Nannen, Buhel und Gschwend, die in jenem Bereich der bestehenden L200 Bregen-
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zerwaldstral®e liegen, der von der Alternative Nord A umfahren wird, werden vom héherrangigen Stra-
Rennetz abgeschnitten. Die Zufahrt zu einem Grofteil der Betriebsstandorte und Bauerwartungsflachen
Betriebsgebiet verlauft dann tGber das GemeindestralRennetz. Die Alternative Nord A verlauft oberirdisch
durch das Betriebsgebiet Feld, das noch nicht vollstandig bebaut ist. Die LandesstralRe kann hier — je
nach Verlauf — einen ndérdlichen Anschluss des Betriebsgebiets bilden. So wird eine klare nordliche
Siedlungsgrenze fir das Betriebsgebiet festgelegt. Das Betriebsgebiet Feld bleibt auch wie bisher direkt
an das LandesstraBennetz angeschlossen, allenfalls gedndert aus ndrdlicher Richtung.

Ortsbild und Kulturgtter

Die negativen Auswirkungen von hoher Verkehrsbelastung und Stauerscheinungen auf das Ortsbild,
wie Schmutzbelastung des Strallenraumes und Vergrauen der Fassaden, sowie Larm und schlechte
Aufenthaltsqualitdt im StraBenraum werden durch die Alternative Nord A in Gschwend, Rohnen, Hof,
Bihel, Nannen, Lanzen und Feld vermieden. Es entstehen keine Verbesserungen des Ortsbilds in Drel-
len.

Lokale Verschlechterungen des Ortsbilds kénnen sich durch die Tunnelportale in Gschwend und Feld
ergeben. Auch die Briicke lber den Lanzenbach kann das auBere Ortsbild von Nannen und Feld nega-
tiv beeinflussen.

Im oberirdischen Abschnitt der Alternative Nord A sidlich von Holl bzw. Moos liegt ein Bildstock. Auf-
grund der Breite des Korridors ist eine direkte Beriihrung dieses Bildstocks nicht zwingend erforderlich.
Allenfalls kann dieser Bildstock bei Bedarf versetzt werden.

Mensch und Gesundheit

Immissionen

Entsprechend den Berechnungen im Verkehrsmodell ist bei Umsetzung der Alternative Nord A mit einer
Entlastung von verkehrsbedingten Immissionen in Gschwend, Rohnen, Hof, Bihel, Nannen und Lan-
zen — nicht jedoch in Feld und Dref3len — zu rechnen, was eine Verbesserung flir Wohnanrainer als auch
Besucher des Ortszentrums bedeutet. Die negativen Auswirkungen von Stauerscheinungen zu Spit-
zenzeiten wie auch eine hohe Belastung an Feinstaub, Luftschadstoffen und Larm werden durch die
Umfahrung in den genannten Bereichen deutlich verringert. Durch die Alternative Nord A ergibt sich je-
doch in DreRlen keine Reduktion der Immissionsbelastung. Aufierdem entstehen neue Immissionsbe-
lastungen in Brugg, Holl, Moos sowie insbesondere Nannen und Feld, mit den entsprechenden negati-
ven Auswirkungen fir die Wohnanrainer, wie Feinstaub-, Luftschadstoff- und Larmbelastung.

Verkehrssicherheit

Die verkehrliche Entlastung zwischen Gschwend und Feld durch die Alternative Nord A entschéarft die
dort liegenden Unfallhaufungsstellen an den Kreuzungspunkten der bestehenden L200 Bregenzer-
waldstral3e. Diese liegen an der Kreuzung der L200 Bregenzerwaldstralle mit der L49 Achrainstralie.
Auch die Unfallhaufungspunkte im Ortszentrum sowie an der Hofer KG und im Bereich Sohm HolzBau-
technik GmbH werden entscharft. Die Unfallhdufungsstellen in Drefl3len bleiben bestehen.

-
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Landschaft und Erholung

Durch die Alternative Nord A wird die Trennwirkung durch die bestehende L200 Bregenzerwaldstralie
zwischen Gschwend und Feld — nicht jedoch in Drelllen — reduziert und damit eine positive Verédnde-
rung des Landschaftsbildes erreicht.

Im gesamten Streckenverlauf werden Wanderwege und Winterwanderwege gequert. In Gschwend und
Brugg werden Winterwanderstrecken unterirdisch in offener Bauweise gequert. Nach Beendigung
der Bauphase kénnen die Winterwanderstrecken wiederhergestellt werden. In Hoéll und Feld liegt die
Alternative Nord A oberirdisch auf jeweils einem Wanderweg und einer Mountainbike-Strecke. In Feld
liegt die Alternative Nord A zudem oberirdisch auf einer Winterwanderstrecke, der Landesradroute
Freizeit und der 6rtlichen Hauptradroute, die an dieser Stelle entlang der bestehenden L200 Bregen-
zerwaldstralRe verlauft. Hier entstehen Konflikte, die im Zuge der konkreten Trassierung zu bertcksich-
tigen sind. Insgesamt wird eine Verkehrsberuhigung fiir grofe Teile des Rad-, Mountainbike- und
Wanderwegnetzes, insbesondere den Abschnitt entlang der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle in
Hof sowie entlang der L14 Bucher Straf3e in Hof bewerkstelligt. Damit wird eine héhere Verkehrssicher-
heit und grofRere Aufenthaltsqualitdt im StraBenraum erreicht. So kommt es auch zu einer Entlastung
aller Unfallhdufungsstellen zwischen Gschwend und Feld.

Die Tunnelportale stdlich von Gschwend, im Bereich Hoéll bzw. Moos sowie westlich und 6stlich von
Nannen stellen eine negative Beeintrachtigung des Landschaftsbilds dar. Auch der Charakter des
Schwarzachtals stdlich von Gschwend wird durch den erforderlichen Knoten zur Ausbindung aus der
bestehenden L200 BregenzerwaldstralRe und die oberirdische Fuhrung in diesem Bereich negativ beein-
trachtigt. Eine weitere negative Beeintrachtigung des Landschaftsbilds stellt in den Abschnitten zwi-
schen Brugg und Nannen sowie Nannen und Feld die oberirdische Bauweise dar. Sie verursacht Trenn-
wirkungen in einem bisher attraktiven Offenlandbereich. Insbesondere die hohe Sichtbarkeit des Stra-
Renverlaufs zwischen Brugg und Nannen stellt eine Stérung der Landschaftsgliederung dar. Es kommt
zu einer Zerschneidung des groRen zusammenhangenden Naherholungsraums Brugg, Héll, Moss und
Nannen.

Im oberirdischen Abschnitt der Alternative Nord A westlich von Nannen wird das bestehende Loipensys-
tem mehrfach zerschnitten und in seiner Erlebbarkeit gestort. Diese negative Auswirkung ist auf-
grund der Neuzerschneidung in diesem Bereich nicht vollstidndig kompensierbar. Durch die offene
Bauweise im 6stlichen Bereich der Freizeiteinrichtungen im Hinterfeld ist eine temporare Beeintrach-
tigung einzelner Einrichtungen in der Bauphase zu erwarten.

Ressourcen und deren Nutzung

Boden

Die Alternative Nord A berihrt keine Altstandorte. Im Korridor der Alternative Nord A befindet sich kein
hochwertiger Boden. Es werden Flachen genutzt, die keine hohe Ertragsfahigkeit aufweisen. In ihren
oberirdischen Abschnitten durchschneidet und verbraucht sie mittelwertiges Griinland zwischen
Brugg und Nannen sowie zwischen Nannen und Feld. Dadurch wird zusétzlicher Boden versiegelt, was
sich negativ auf den Wasserhaushalt auswirken kann: Der Abfluss wird erhdht, die Grundwasser-
spende gesenkt, das Hochwasserrisiko steigt. Zudem filhrt die Bodenversiegelung zu héherer War-
meabsorption und mikroklimatisch steigenden Temperaturen.

-~
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Die offene Bauweise in langen Abschnitten der Alternative Nord A ist mit grolem Bodenaushub in der
Bauphase verbunden. Dies kann Auswirkungen auf die (natirliche) Lagerungsdichte sowie Bodenqua-
litdt haben, was wiederum die Bodenfunktionen beeintrachtigen kann (Lebensgrundlage und Lebens-
raum fur Mensch / Bodenorganismen / Pflanzen, Filter im Stoffhaushalt und Puffer fir Schadstoffe und
saure Eintrage). Aufgrund der geringen Uberdeckung ist auch in der Betriebsphase mit einer einge-
schrankten Funktionsfahigkeit des Bodens zu rechnen; dies betrifft auch die landwirtschaftliche Nutz-
barkeit.

Grundwasser

Die weitgehend unterirdische Fiihrung der Alternative Nord A stellt eine unterirdische Versiegelung
dar und kann das Strémungsverhalten des Grundwassers negativ beeinflussen. Die Alternative
Nord A hat demnach u.a. potenziell negative Auswirkungen auf den Grundwasserkorper der
Schwarzach durch die auf weiten Strecken unterirdisch gefiihrte Strale in Gschwend. Anderungen des
Grundwasserspiegels kdnnen sich auf die Bodenqualitat und die Lebensraume negativ auswirken.

Zur Vermeidung jeglicher Beeintrachtigung des Grundwassers sind entsprechende Vorkehrungen in der
Bau- und Betriebsphase zu treffen.

Oberflachengewasser

Es sind Anlagen mit Wasserbenutzungsrechten im Korridor der Alternative Nord A enthalten. Der Ein-
griff in bestehende Wasserrechte (Fischteich, Entnahme, Einleitung) bei Nannen ist jedenfalls erforder-
lich und an anderer Stelle je nach genauem StralRenverlauf noch zu prifen. Explizit liegen folgende Was-
serrechte laut Wasserbuch der Gemeinde Alberschwende am Korridor der Alternative Nord A oder in
relevanter Nahe zu diesem (von Westen nach Osten)*®:

Q Einleitungspunkt und Oberflachenentwasserung des Land Vorarlberg (fiir L200 Bregenzerwald-
strale km 6,6 bis 8,2) - Hauptgewasser Albersbach

Entnahmepunkt Kraftwerk Huber Konrad - Hauptgewasser Bereutegraben

Einleitungspunkt und Oberflachenentwasserung Lenz Steinmetz GmbH - Hauptgewasser
Gschwendbach

Q Entnahmepunkt und Versorgungsanlage private Brauchwasserversorgung DUr Andreas - Haupt-
gewasser Gschwendbach

Q Einleitungspunkt und Oberflachenentwasserung Gschwendbach Winder Johannes - Hauptge-
wasser Gschwendbach

Einleitungspunkt Vorfluter Forcher Siegfried und Flatz Herbert - Hauptgewasser Hoferbach

Entnahmepunkt und Einleitungspunkt FlieRgewasseranlage Fischteich Sutterlity Jodok - Haupt-
gewasser Lanzenbach

Der Eingriff in bestehende Wasserrechte ist so gering wie méglich zu halten.

Die Alternative Nord A verlduft nach dem Absprung von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle
ostlich von Zoll ein Stlick oberirdisch auf der Schwarzach sowie unterirdisch sidlich der Schwarzach und
unterquert diese im Bereich der Einmiindung des Gschwendbachs. Die Alternative Nord A quert zudem
oberirdisch Nannerbach und Lindenbach. Durch den oberirdischen Trassenverlauf werden die Gewas-

% Landesamt fiir Vermessung und Geoinformation Vorarlberg 2019
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ser erheblich gestort: Die Ufervegetation wird unterbrochen, es kommt zu einer Beschattung eines
Gewasserabschnitts auf kurzer Strecke und Schadstoffeintrdage sind nicht auszuschlie3en.

Die Alternative Nord A liegt auf einer Lange von rund 500 m unterirdisch in offener Bauweise unter dem
Gschwendbach und davor unter der Schwarzach. Durch die offene Bauweise und die geringe Uberde-
ckung in der Betriebsphase werden die Gewasser erheblich gestért und missen temporar und teilweise
dauerhaft verlegt werden. Dadurch werden der natiirliche Gewasserverlauf, die Ufervegetation und die
Speisung v. a. des Gschwendbachs zerstort bzw. verandert.

Zudem ist bei Schwarzach, Gschwendbach, Nannerbach und Lindenbach mit regelméRigen Hoch-
wassern (rote Gefahrenzone) zu rechnen. Beim Gschwendbach fiihrt dies aufgrund der unterirdischen
Fuhrung zu keiner Beeintrachtigung des Hochwasserabflusses; gleichwohl kann es im Falle eines
Hochwassers in der Bauphase zu erheblichen Schwierigkeiten durch die offene Bauweise kommen. An
der Schwarzach, am Nannerbach und am Lindenbach verlauft der Korridor oberirdisch, wodurch der
Hochwasserabfluss beeintrachtigt werden kann.

Zur Vermeidung jeglicher Beeintrachtigung von Oberflachengewassern sind entsprechende Vorkehrun-
gen in der Bau- und Betriebsphase zu treffen. Etwaige Erfordernisse im Zusammenhang mit Giberge-
ordneten Schutzfunktionen (z. B. Hochwasserschutz, Uferschutz gem. Naturschutzgesetz) sind im Rah-
men nachfolgender Planungsschritte zu berticksichtigen und ggf. in Abstimmung mit den zustandigen
Behdrden materienrechtlich zu Gberpriifen.

Naturraum und Okologie

In Gschwend entsteht durch die oberirdische Trassenfihrung ein Konflikt mit dem Buchen-Tannen-
Fichten Wald entlang der Schwarzach an der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral3e. Das gleiche gilt
auch fur den Buchen-Tannen-Fichten Wald am Nannerbach. Diese Walder erfiillen eine Schutzfunk-
tion. Die Beanspruchung von Waldflachen kann sich prinzipiell auch die Erfillung der Waldfunktionen
gem. Waldentwicklungsplan (u. a. Schutzfunktion) auswirken. Etwaige Erfordernisse im Zusammenhang
mit der Anmeldung bzw. Bewilligung von Rodungen sind im Rahmen nachfolgender Planungsschritte zu
bericksichtigen.

Die Alternative Nord A verlauft unter dem Erganzungsbiotop im Bereich des Sportplatzes sowie im Nah-
bereich der als Biotope ausgewiesene Eggermoos und Nannermoos. Letztere Biotope werden nicht
direkt beriihrt, allerdings kann es im Falle einer Trassenfiihrung im unmittelbaren Nahbereich zu negati-
ven Beeintrachtigungen der Moose kommen. Durch die unterirdische Lage in offener Bauweise unter
dem Erganzungsmoos beim Sportplatz ist im Falle einer Beriihrung mit negativen Auswirkungen in der
Bauphase zu rechnen und eine Veranderung des Wasserhaushalts dieses Biotops nicht auszuschlie-
Ren. Eggermoos und Nannermoos stehen in Zusammenhang mit dem Nannerbach, der durch die Al-
ternative Nord A gequert wird. Indirekte Auswirkungen durch Schadstoffeintrage sowie Stérungen der
Fauna durch auftretende Immissionen sind maéglich.

Im Bereich Holl bzw. Moos verlauft die Alternative Nord A oberirdisch. In diesem Bereich ist eine Stérung
von Wildtieren durch Zerschneidung, Zerstérung bzw. Beeintrachtigung der Zuganglichkeit von Futter-
quellen sowie Larm zu erwarten.

Die Lebensraume an den berihrten FlieRgewassern Schwarzach, Nannerbach und Lindenbach wer-
den potenziell lokal beeintrachtigt. Durch die erforderliche offene Bauweise im Bereich des Gschwend-
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bachs wird dieser als Lebensraum fiir den Steinkrebs auf einer Ladnge von bis zu 500 m erheblich
beeintrachtigt. Es ist davon auszugehen, dass die lokale Steinkrebspopulation die erforderliche Verle-
gung des Gschwendbachs sowie die Veranderung der Lebensraumbedingungen nicht Uberlebt. Auch die
Querungen der anderen Bache verursacht eine Gefahrdung aquatischer Lebensrdaume und der Ge-
wasserokologie, beispielsweise durch Veranderungen der Abflussverhaltnisse, eine Degradierung von
Habitaten, die Herabsetzung der Selbstreinigungskraft durch Stoffeintrédge, die Veranderungen der Ge-
wassermorphologie sowie den Verlust der Pufferwirkung.

Im Rahmen der nachfolgenden Planungsschritte sind ggf. vertiefende Untersuchungen zur Verifizie-
rung naturschutzfachlich relevanter Bestande bzw. Vorkommen vorzusehen sowie im Falle einer Betrof-
fenheit naturschutzfachlich zu bertcksichtigen bzw. in Abstimmung mit den zustdndigen Behdérden mate-
rienrechtlich zu Uberprifen.

.
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Ubersicht Schwichen / Risiken und Stirken / Chancen

In Tabelle 6 werden die wichtigsten Schwachen bzw. Risiken sowie Starken bzw. Chancen der Alter-

native Nord A Uberblicksartig dargestellt.

Kriterien

Verkehrs-
aufkommen

Verkehrlich-
funktionale
Aspekte

Technische
Aspekte/
Kosten

Siedlungs-
wesen

Mensch und
Gesundheit

Landschaft
und
Erholung

Ressourcen
und deren
Nutzung

Naturraum
und
Okologie

Tabelle 6:

Schwachen / Risiken

Verlagerungswirkung wird am unteren Ende
angenommen

kein Mittelanschluss, daher erschwerte Er-
reichbarkeit der Einzelhandelsstandorte / Be-
triebe im und um das Ortszentrum

zwei Tunnel (ges. 2,0 km Lange) - drei Tunnel-
portale liegen in / nahe der Hochwasser-
Gefahrenzone

Briickenobjekte in Hochwasser-Gefahrenzone /
Uberschwemmungsbereich

Gesamtkosten von ca. 150 Mio. € (Preisbasis
01.01.2019, vorausvalorisiert fir 2030)

bestehende Betriebsstandorte in Gschwend,
Buhel und Nannen werden vom héherrangigen
StraBennetz abgeschnitten

oberirdischer Verlauf im Bereich Holl bzw.
Moos verursacht Ansiedlungsdruck fiir Betriebe
im AuBenraum

lokale Verschlechterungen des Ortsbilds mdg-
lich (Tunnelportale, Briicken)

Bildstock gefahrdet

Immissionsbelastung und Unfallhdufungsstel-
len in DreRlen bleiben bestehen

neue Immissionsbelastung in Brugg, Holl, Moos,
teilweise Nannen und Feld

Tunnelportale sowie oberirdische Bauweise
wirken negativ auf Landschaftsbild

Charakter des Schwarzachtals wird negativ
beeintrachtigt

Zerschneidung des Naherholungsraums und
des Loipensystems

Konflikt mit Wanderwegen, Mountainbike-
Strecken und Radrouten in Héll und Feld

Verlegung Schwarzach und Gschwendbach

unterirdische Versiegelung beeinflusst Stro-
mungsverhaltens des Grundwassers (u. a.
Schwarzach) negativ

Gschwendbach wird erheblich gestort

Lebensraum des Steinkrebses im Gschwend-
bach wird zerstort (geschiitzt nach FFH-
Richtlinie)

Lage unter / nahe Biotopen

Stoérung von Wildtieren

Konflikt mit Buchen-Tannen-Fichten Wald an
Schwarzach und Nannerbach (Schutzfunktion)

Starken / Chancen

Reduktion des Verkehrsaufkommens um zu-
mindest 70 %

Verlagerung des Durchzugsverkehrs aus dem
Ortszentrum (Hof) und allen L200-nahen Weilern
auller DreRlen

Aufwertung des Ortszentrums

je nach Verlauf zuséatzlich oder ersatzweise nord-
licher Anschluss des Betriebsgebiets Feld

Entlastung von verkehrsbedingten Immissio-
nen in Gschwend, Rohnen, Hof, Blhel, Nannen
und Lanzen, nicht jedoch in Feld und DreR3len
Entscharfung der Unfallhdufungsstellen an den
Kreuzungspunkten der bestehenden L200

Reduktion der Trennwirkung durch die beste-
hende L200 Bregenzerwaldstralle zwischen
Gschwend und Feld, nicht jedoch in DreRlen

Schwéchen / Risiken und Stérken / Chancen der Alternative Nord A

RaumUmwelt®
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8.1.1.2 Alternative ,,Nord B“

Verkehrsaufkommen

Die Alternative Nord B verursacht eine betrachtliche Veranderung des Verkehrsaufkommens auf der
bestehenden L200 BregenzerwaldstralRe im Ortszentrum von Alberschwende. Sie ist eine jener ortsferne-

«3 aine Reduktion des

ren Alternativen, fur die im Planungsprozess ,Verkehrsldsung Alberschwende
Verkehrsaufkommens auf der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral’e von 17.390 Kfz/ 24 h bis
18.040 Kfz / 24 h in der Nullalternative auf 3.500 Kfz / 24 h bis 5.500 Kfz / 24 h prognostiziert wurde. Die-
se Veranderung entspricht einer Abnahme des Verkehrsaufkommens um 70 % bis 81 %. Im Gegenzug
wurde fiir die neue Umfahrungsstrecke ein Verkehrsaufkommen von 12.600 Kfz / 24 h bis 14.500 Kfz /

24 h angenommen.

Innerhalb dieser prognostischen Schwankungsbreite, mit der unterschiedliche Auspragungen der Umfah-
rung abgedeckt sind (Lage, Mittelanschluss, entlastete Weiler), wird fir die Alternative Nord B die ge-
ringste Verlagerungswirkung angenommen: Der fehlende Mittelanschluss und die vergleichsweise
groBte Umfahrungsldnge schranken die Verlagerungswirkung in Teilen ein.

Verkehrlich-funktionale Aspekte

Die Alternative Nord B ermdglicht eine betrachtliche Verlagerung des Durchzugsverkehrs aus dem
Ortszentrum (Hof) sowie den Weilern Gschwend, Rohnen, Bihel, Nannen, Lanzen, Feld und Dref3len. Es
erfolgt eine Verfliissigung des StraBenverkehrs, was Stauerscheinungen im Ortszentrum zu Spitzen-
zeiten verhindert. So werden Zeitverluste fir Pendler und Anrainer vermieden und das klimaschadliche
Stop-and-Go-Fahren verringert. Fir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer ergibt sich eine Ver-
kehrsberuhigung im Ortszentrum. Durch die weitgehend unterirdische und ortsferne Fihrung der
Alternative Nord B entsteht keine neue raumliche Barriere, die Fulwege verlangert.

Es besteht kein Mittelanschluss an der Schnittstelle mit der L14 Bucher Strale. Eine etappenweise
Realisierbarkeit ist dadurch nicht méglich und es ergibt sich keine zusatzliche Verkehrsentlastung durch
Aufnahme eines Teils des Ziel- und Quellverkehrs nach bzw. aus Alberschwende. Ohne Mittelanschluss
sind die Einzelhandelsstandorte im Ortszentrum im motorisierten Individualverkehr erschwert erreich-
bar. Bedeutende Betriebe, die ihre Zufahrt an der bestehenden L200 BregenzerwaldstraRe haben, liegen
mit ihren Betriebsstandorten nach der Umsetzung am Gemeindestral’ennetz und haben so keinen
direkten Anschluss an das LandesstralRennetz.

Die Bedienung im OPNV kann wie bestehend beibehalten werden. Es ergibt sich kein Bedarf fiir eine
Anderung beziiglich der Standorte der Haltestellen, der Takte oder der Fahrzeiten der Landbuslinien
24, 35, 37, 40, 41 und 45, sowie des Fahrradbusses R1. Staubedingte Verzégerungen zur Stol3zeit
kénnen reduziert werden.

Technische Aspekte / Kosten

Die Alternative Nord B lasst aufgrund des erheblichen Héhenunterschieds im Bereich des Schnittpunkts
mit der L14 Bucher Stral3e keine Etappierung zu.

¥ Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr. Koll ZT-GmbH 2017: S. 34
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Bei einer Gesamtlange der Alternative Nord B von 3,7 km sind insgesamt zwei Tunnel mit einer zusam-
mengenommen Lange von 2,7 km vorgesehen. Die Tunnelportale bei Gschwend, dstlich von Nannen
und in DreRlen liegen in bzw. im Nahbereich der Hochwasser-Gefahrenzone. Der 1,0 km lange Tunnel
zwischen Nannen und Drel3len stellt eine Herausforderung dar, da dieser Tunnel von beiden Tunnelpor-
talen ausgehend fallt und sich in der Tunnelmitte im Tiefpunkt befindet.

Zur Querung von Schwarzach und Nannerbach ist die Errichtung von Briickenbauwerken erforderlich.
Die Querung von Schwarzach und Nannerbach erfolgt in der Gefahrenzone bzw. einem Uber-
schwemmungsbereich.

Vor der Einbindung in die bestehende L200 BregenzerwaldstralRe nach Dreldlen betragt die Lédngsnei-
gung auf einer Lange von rund 200 m 6,0 %.

Die Gesamtkosten der Alternative Nord A betragen rund 190 Mio. € (Abschatzung des Kostenrahmens
gem. ONORM B1801-1, Preisbasis 01.01.2019, vorausvalorisiert fiir 2030). In die Kostenermittlung gin-
gen die Grundablése, Planungs- und Baukosten sowie die Risikoabdeckung ein.

Siedlungswesen

Siedlungs-/ Wirtschaftsraum und -entwicklung

Die Alternative Nord B betrifft in jenen Abschnitten, die oberirdisch verlaufen oder in offenere Bauweise
errichtet wiirden, tberwiegend als Freifliche Landwirtschaftsgebiet, StraBenflachen oder Gewasser
gewidmete Flachen. Vor der Einbindung in die L200 Bregenzerwaldstrae in DreRlen liegt der Korridor
oberirdisch randlich auf einem Gebaude (Gst. 215). Innerhalb des Stralienkorridors ist jedoch eine Tras-
senflihrung technisch maoglich, die dieses Gebaude umgeht.

Durch die Alternative Nord B kommt es zu einer Aufwertung des Ortszentrums von Alberschwende. Es
besteht Potenzial zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitat und der Nutzungsmaéoglichkeiten im Ortsze-
ntrum. So wird die Grundlage fur weitere Ortsentwicklungsprozesse geschaffen. Aufgrund des fehlen-
den Mittelanschlusses ergibt sich kein unerwinschter Ansiedlungsdruck fiir Betriebe im AuBen-
raum. Ein solcher Ansiedlungsdruck ist hingegen im Bereich des oberirdischen Abschnitts (Brugg,
Holl, Moos, Nannen) zu erwarten.

Alle grolReren bestehenden Betriebsstandorte und Betriebsgebiete (gewidmet, Bauerwartungsgebiete,
Potenzialflachen) in Gschwend, Buhel, Nannen und Feld, die in jenem Bereich der bestehenden L200
BregenzerwaldstralRe liegen, der von der Alternative Nord B umfahren wird, werden vom hdherrangigen
StraBennetz abgeschnitten. Die Zufahrt zu einem Grof3teil der Betriebsstandorte und Bauerwartungsfla-
chen Betriebsgebiet verlauft dann tber das Gemeindestraliennetz.

Ortsbild und Kulturgtter

Die negativen Auswirkungen von hoher Verkehrsbelastung und Stauerscheinungen auf das Ortsbild,
wie Schmutzbelastung des Stralenraumes und Vergrauen der Fassaden, sowie Larm und schlechte
Aufenthaltsqualitdt im StraBenraum werden durch die Alternative Nord B in Gschwend, Rohnen, Hof,
Bihel, Nannen, Lanzen, Feld und DreRlen vermieden.

Eine lokale Verschlechterung des Ortsbilds kann sich durch die Tunnelportale bei Gschwend und in
DreBlen ergeben.

-~

Haum“;ll'!'\_!?_h':'ﬁ‘l:lq' Januar 2020 | Seite 65



L200 BregenzerwaldstralRe Strategische Umweltprifung
Umfahrung Alberschwende (inkl. Verlegung L14 Bucher Stralle) Erlauterungsbericht (inkl. Umweltbericht)

Im oberirdischen Abschnitt der Alternative Nord B sldlich von Hdll bzw. Moos liegt ein Bildstock. Auf-
grund der Breite des Korridors ist eine direkte Beriihrung dieses Bildstocks nicht zwingend erforderlich.
Allenfalls kann dieser Bildstock bei Bedarf versetzt werden. Kurz vor der Einbindung in die bestehende
L200 BregenzerwaldstralRe im Osten von Dref3len bzw. in Napfle liegt die Alternative Nord B oberirdisch
auf einem Gebaude (Gst. Nr. .215), das ein relevantes Kulturgut darstellt. Es kann zu erheblichen nega-
tiven Auswirkungen durch die offene Bauweise kommen.

Mensch und Gesundheit

Immissionen

Entsprechend den Berechnungen im Verkehrsmodell ist bei Umsetzung der Alternative Nord B mit einer
Entlastung von verkehrsbedingten Immissionen in Gschwend, Rohnen, Hof, Biihel, Nannen, Lanzen,
Feld und Drellen zu rechnen, was eine Verbesserung fur Wohnanrainer als auch Besucher des Ortszent-
rums bedeutet. Die negativen Auswirkungen von Stauerscheinungen zu Spitzenzeiten wie auch eine
hohe Belastung an Feinstaub, Luftschadstoffen und Larm werden durch die Umfahrung in den ge-
nannten Bereichen deutlich verringert. Es entstehen neue Immissionsbelastungen in Brugg, Holl,
Moos, Nannen sowie im Nordosten von Drellen und in Napfle, mit den entsprechenden negativen Aus-
wirkungen flr die Wohnanrainer, wie Feinstaub-, Luftschadstoff- und Larmbelastung.

Verkehrssicherheit

Die verkehrliche Entlastung zwischen Gschwend und Dref3len durch die Alternative Nord B entscharft
die dort liegenden Unfallhaufungsstellen an den Kreuzungspunkten der bestehenden L200 Bregen-
zerwaldstrale. Diese liegen an der Kreuzung der L200 Bregenzerwaldstrale mit der L49 Achrainstralle.
Auch die Unfallhaufungspunkte im Ortszentrum sowie an der Hofer KG und im Bereich Sohm HolzBau-
technik GmbH werden entscharft. Auch der Bereich beim FuBgéngeriibergang im Bereich des Hotels
Engel bzw. der Volksschule DreBlen wird entlastet und so entscharft.

Landschaft und Erholung

Durch die Alternative Nord B wird die Trennwirkung durch die bestehende L200 Bregenzerwaldstralle
zwischen Gschwend und Dref3len reduziert und damit eine positive Veranderung des Landschaftsbil-
des erreicht.

Im gesamten Streckenverlauf werden Wanderwege und Winterwanderwege gequert. In Gschwend und
Brugg werden Winterwanderstrecken unterirdisch in offener Bauweise gequert. Nach Beendigung
der Bauphase kdnnen die Winterwanderstrecken wiederhergestellt werden. In Holl liegt die Alternative
Nord B oberirdisch auf einem Wanderweg und einer Mountainbike-Strecke. Hier entstehen Konflikte,
der im Zuge der konkreten Trassierung zu bericksichtigen sind. Es wird eine Verkehrsberuhigung fur
grolRe Teile des Rad-, Mountainbike- und Wanderwegnetzes, insbesondere dem Abschnitt entlang der
bestehenden L200 BregenzerwaldstralRe in Hof und Gschwend, sowie entlang der L14 Bucher Straf3e in
Hof bewerkstelligt. Damit wird eine héhere Verkehrssicherheit und grolRere Aufenthaltsqualitiat im
StraBenraum erreicht. So kommt es auch zu einer Entlastung aller Unfallhdufungsstellen zwischen
Gschwend und Dref3len.

Die Tunnelportale sidlich von Gschwend, im Bereich HOll bzw. Moos sowie 6stlich von Dreldlen stellen
eine negative Beeintrachtigung des Landschaftsbilds dar. Auch der Charakter des Schwarzachtals

-~

Haum“;ll'!'\_!?_h':'ﬁ‘l:lq' Januar 2020 | Seite 66



L200 BregenzerwaldstralRe Strategische Umweltprifung
Umfahrung Alberschwende (inkl. Verlegung L14 Bucher Stralle) Erlauterungsbericht (inkl. Umweltbericht)

sudlich von Gschwend wird durch den erforderlichen Knoten zur Ausbindung aus der bestehenden L200
BregenzerwaldstraBe und die oberirdische Bauweise in diesem Bereich negativ beeintrachtigt. Eine wei-
tere negative Beeintriachtigung des Landschaftsbilds stellt in den Abschnitten zwischen Brugg und
Nannen sowie in Drelen die oberirdische Bauweise dar. Sie verursacht Trennwirkungen in einem bis-
her attraktiven Offenlandbereich. Insbesondere die hohe Sichtbarkeit des Stralenverlaufs zwischen
Brugg und Nannen stellt eine Stérung der Landschaftsgliederung dar. Es kommt zu einer Zerschnei-
dung des grof3en zusammenhangenden Naherholungsraums Brugg, Holl, Moss und Nannen.

Im oberirdischen Abschnitt der Alternative Nord B westlich von Nannen wird das bestehende Loipensys-
tem mehrfach zerschnitten und in seiner Erlebbarkeit gestort. Diese negative Auswirkung ist auf-
grund der Neuzerschneidung in diesem Bereich nicht vollstidndig kompensierbar. Durch die offene
Bauweise im 0Ostlichen Bereich der Freizeiteinrichtungen im Hinterfeld ist eine temporare Beeintrach-
tigung einzelner Einrichtungen in der Bauphase zu erwarten.

Ressourcen und deren Nutzung

Boden

In Dref3len liegt die Alternative Nord B auf einem kurzen Stuck unterirdisch in offener Bauweise auf
hochwertigem Boden, der eine hohe Ertragsfahigkeit aufweist. Durch die offene Bauweise geht die
hohe Qualitdt des Bodens verloren. Der Rest des Korridors nutzt Flachen, die keinen hochwertigen
Boden darstellen und daher keine hohe Ertragsfahigkeit haben.

Die Alternative Nord B berihrt keine Altstandorte. In ihren oberirdischen Abschnitten durchschneidet
und verbraucht sie mittelwertiges Griinland zwischen Brugg und Nannen sowie in Dref3len und Napf-
le. Dadurch wird zusatzlicher Boden versiegelt, was sich negativ auf den Wasserhaushalt auswirken
kann: Der Abfluss wird erhoht, die Grundwasserspende gesenkt, das Hochwasserrisiko steigt. Zudem
fuhrt die Bodenversiegelung zu héherer Warmeabsorption und mikroklimatisch steigenden Tempera-
turen.

Die offene Bauweise in langen Abschnitten der Alternative Nord B ist mit groem Bodenaushub in der
Bauphase verbunden. Dies kann Auswirkungen auf die Bodendichte sowie Bodenqualitat haben, was
wiederum die Bodenfunktionen beeintrachtigen kann (Lebensgrundlage und Lebensraum fiir Mensch /
Bodenorganismen / Pflanzen, Filter im Stoffhaushalt und Puffer flir Schadstoffe und saure Eintrage). Auf-
grund der geringen Uberdeckung ist auch in der Betriebsphase mit einer eingeschrénkten Funktions-
fahigkeit des Bodens zu rechnen; dies betrifft auch die landwirtschaftliche Nutzbarkeit.

Grundwasser

Die weitgehend unterirdische Fiihrung der Alternative Nord B stellt eine unterirdische Versiegelung
dar und kann das Strémungsverhalten des Grundwassers negativ beeinflussen. Die Alternative
Nord B hat demnach u.a. potenziell negative Auswirkungen auf den Grundwasserkoérper der
Schwarzach durch die auf weiten Strecken unterirdisch gefiihrte StraRe in Gschwend. Anderungen des
Grundwasserspiegels kdnnen sich auf die Bodenqualitat und die Lebensrdume negativ auswirken.

Zur Vermeidung jeglicher Beeintrachtigung des Grundwassers sind entsprechende Vorkehrungen in der
Bau- und Betriebsphase zu treffen.
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Oberflachengewasser

Es sind Anlagen mit Wasserbenutzungsrechten im Korridor der Alternative Nord B enthalten. Der Ein-
griff in bestehende Wasserrechte (Fischteich, Entnahme, Einleitung) bei Nannen ist jedenfalls erforder-
lich und an anderer Stelle je nach genauem Stral3enverlauf noch zu priifen. Explizit liegen folgende Was-
serrechte laut Wasserbuch der Gemeinde Alberschwende am Korridor der Alternative Nord B oder in
relevanter Nahe zu diesem (von Westen nach Osten)*":

Q Einleitungspunkt und Oberflachenentwasserung des Land Vorarlberg (fur L200 Bregenzerwald-
strale km 6,6 bis 8,2) - Hauptgewasser Albersbach

Entnahmepunkt Kraftwerk Huber Konrad - Hauptgewasser Bereutegraben

Einleitungspunkt und Oberflachenentwasserung Lenz Steinmetz GmbH - Hauptgewasser
Gschwendbach

Q Entnahmepunkt und Versorgungsanlage private Brauchwasserversorgung Dur Andreas - Haupt-
gewasser Gschwendbach

Q Einleitungspunkt und Oberflachenentwasserung Gschwendbach Winder Johannes - Hauptge-
wasser Gschwendbach

Einleitungspunkt Vorfluter Forcher Siegfried und Flatz Herbert - Hauptgewasser Hoferbach

Entnahmepunkt und Einleitungspunkt Flielgewasseranlage Fischteich Sutterliity Jodok - Haupt-
gewasser Lanzenbach

Der Eingriff in bestehende Wasserrechte ist so gering wie moglich zu halten.

Die Alternative Nord B verlauft nach dem Absprung von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstrale
Ostlich von Zoll ein Stiick oberirdisch auf der Schwarzach sowie unterirdisch stidlich der Schwarzach und
unterquert diese Ostlich von Gschwend. Die Alternative Nord B quert zudem oberirdisch den Nanner-
bach. Durch den oberirdischen Trassenverlauf werden die Gewasser erheblich gestért: Die Ufervegeta-
tion wird unterbrochen, es kommt zu einer Beschattung eines Gewasserabschnitts auf kurzer Stre-
cke und Schadstoffeintrage sind nicht auszuschlief3en.

Die Alternative Nord B liegt auf einer Lange von rund 500 m unterirdisch in offener Bauweise unter dem
Gschwendbach und davor unter der Schwarzach. Der Englochbach wird unterirdisch in offener Bau-
weise gequert. Durch die offene Bauweise und die geringe Uberdeckung in der Betriebsphase werden die
Gewasser erheblich gestort und missen temporar und teilweise dauerhaft verlegt werden. Dadurch wer-
den der natiirliche Gewasserverlauf, die Ufervegetation und die Speisung v. a. des Gschwendbachs
zerstort bzw. verandert.

Zudem ist bei Schwarzach, Gschwendbach, Nannerbach und Englochbach mit regelméaBigen
Hochwassern (rote Gefahrenzone) zu rechnen. Bei Gschwendbach und Englochbach fuhrt dies auf-
grund der unterirdischen Flhrung zu keiner Beeintrachtigung des Hochwasserabflusses; gleichwohl
kann es im Falle eines Hochwassers in der Bauphase zu erheblichen Schwierigkeiten durch die offene
Bauweise kommen. An der Schwarzach und am Nannerbach verlauft der Korridor oberirdisch, wodurch
der Hochwasserabfluss beeintrachtigt werden kann.

Zur Vermeidung jeglicher Beeintrachtigung von Oberflachengewassern sind entsprechende Vorkeh-
rungen in der Bau- und Betriebsphase zu treffen. Etwaige Erfordernisse im Zusammenhang mit tber-

0 Landesamt fiir Vermessung und Geoinformation Vorarlberg 2019
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geordneten Schutzfunktionen (z. B. Hochwasserschutz, Uferschutz gem. Naturschutzgesetz) sind im
Rahmen nachfolgender Planungsschritte zu beriicksichtigen und ggf. in Abstimmung mit den zustandigen
Behdrden materienrechtlich zu Gberprtfen.

Naturraum und Okologie

In Gschwend entsteht durch die oberirdische Trassenfiihrung ein Konflikt mit dem Buchen-Tannen-
Fichten Wald entlang der Schwarzach an der bestehenden L200 Bregenzerwaldstra’e. Das gleiche gilt
auch fur den Buchen-Tannen-Fichten Wald am Nannerbach. Diese Walder erfillen eine Schutzfunk-
tion. Die Beanspruchung von Waldflachen kann sich prinzipiell auch die Erfullung der Waldfunktionen
gem. Waldentwicklungsplan (u. a. Schutzfunktion) auswirken. Etwaige Erfordernisse im Zusammenhang
mit der Anmeldung bzw. Bewilligung von Rodungen sind im Rahmen nachfolgender Planungsschritte zu
bertcksichtigen.

Die Alternative Nord B verlauft unter dem Erganzungsbiotop im Bereich des Sportplatzes sowie im Nah-
bereich der als Biotope ausgewiesene Eggermoos und Nannermoos. Letztere Biotope werden nicht
direkt beriihrt, allerdings kann es im Falle einer Trassenflihrung im unmittelbaren Nahbereich zu negati-
ven Beeintrachtigungen der Moose kommen. Durch die unterirdische Lage in offener Bauweise unter
dem Erganzungsmoos beim Sportplatz ist im Falle einer Beriihrung mit negativen Auswirkungen in der
Bauphase zu rechnen und eine Veranderung des Wasserhaushalts dieses Biotops nicht auszuschlie-
Ren. Eggermoos und Nannermoos stehen in Zusammenhang mit dem Nannerbach, der durch die Al-
ternative Nord B gequert wird. Indirekte Auswirkungen durch Schadstoffeintrage sowie Stérungen der
Fauna durch auftretende Immissionen sind maglich.

Im Bereich Holl bzw. Moos verlauft die Alternative Nord B oberirdisch. In diesem Bereich ist eine Stérung
von Wildtieren durch Zerschneidung, Zerstérung bzw. Beeintrachtigung der Zuganglichkeit von Futter-
quellen sowie Larm zu erwarten.

Die Lebensrdume an den berihrten FlieRgewasser Schwarzach, Nannerbach und Englochbach wer-
den potenziell lokal beeintrachtigt. Durch die erforderliche offene Bauweise im Bereich des Gschwend-
bachs wird dieser als Lebensraum fiir den Steinkrebs auf einer Lange von bis zu 500 m erheblich
beeintrachtigt. Es ist davon auszugehen, dass die lokale Steinkrebspopulation die erforderliche Verle-
gung des Gschwendbachs sowie die Verdnderung der Lebensraumbedingungen nicht Gberlebt. Auch die
Querungen der anderen Bache verursacht eine Gefahrdung aquatischer Lebensraume und der Ge-
wasserodkologie, beispielsweise durch Veranderungen der Abflussverhaltnisse, eine Degradierung von
Habitaten, die Herabsetzung der Selbstreinigungskraft durch Stoffeintrdge, die Veranderungen der Ge-
wassermorphologie sowie den Verlust der Pufferwirkung.

Im Rahmen der nachfolgenden Planungsschritte sind ggf. vertiefende Untersuchungen zur Verifizie-
rung naturschutzfachlich relevanter Bestande bzw. Vorkommen vorzusehen sowie im Falle einer Betrof-
fenheit naturschutzfachlich zu beriicksichtigen bzw. in Abstimmung mit den zustandigen Behérden mate-
rienrechtlich zu Uberprifen.
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Ubersicht Schwichen / Risiken und Stirken / Chancen

In Tabelle 7 werden die wichtigsten Schwachen bzw. Risiken sowie Starken bzw. Chancen der Alter-

native Nord B Uberblicksartig dargestellt.

Kriterien

Verkehrs-
aufkommen

Verkehrlich-
funktionale
Aspekte

Technische
Aspekte/
Kosten

Siedlungs-
wesen

Mensch und
Gesundheit

Landschaft
und
Erholung

Ressourcen
und deren
Nutzung

Naturraum
und
Okologie

Tabelle 7:

RaumUmwelt®
PLANER & INGENIEURE

Schwachen / Risiken
vergleichsweise geringste Verlagerungswirkung

kein Mittelanschluss, daher erschwerte Er-
reichbarkeit der Einzelhandelsstandorte / Be-
triebe im und um das Ortszentrum

zwei Tunnel (ges. 2,7 km Lange) — drei Tunnel-
portale in / nahe Hochwasser-Gefahrenzone
Briickenobjekte in Hochwasser-Gefahrenzone /
im Uberschwemmungsbereich

Gesamtkosten von ca. 190 Mio. € (Preisbasis
01.01.2019, vorausvalorisiert fir 2030)

bestehende Betriebsstandorte in Gschwend,
Blihel, Nannen und Feld werden vom hoherran-
gigen StraBennetz abgeschnitten

oberirdischer Verlauf im Bereich Holl bzw.
Moos verursacht Ansiedlungsdruck fiir Betriebe
im AuBenraum

lokale Verschlechterungen des Ortsbilds m&g-
lich (Tunnelportale, Briicken)

Kulturgiiter gefahrdet

neue Immissionsbelastung in Brugg, Holl, Moos,
teilweise Nannen sowie im Nordosten von Dreflen
und in Napfle

Tunnelportal sowie oberirdische Bauweise
wirken negativ auf Landschaftsbild

Charakter des Schwarzachtals wird negativ
beeintrachtigt

Zerschneidung des Naherholungsraums und
des Loipensystems

Konflikt mit Wanderweg und Mountainbike-
Strecke in Holl

Verlegung Schwarzach, Gschwendbach und
Englochbach

unterirdische Versiegelung beeinflusst Stro-
mungsverhaltens des Grundwassers (u. a.
Schwarzach) negativ

Gschwendbach wird erheblich gestort

Lebensraum des Steinkrebses im Gschwend-
bach wird zerstort (geschiitzt nach FFH-
Richtlinie)

Lage auf / unter Biotopen

Stoérung von Wildtieren

Konflikt mit Buchen-Tannen-Fichten Wald an
Schwarzach und Nannerbach (Schutzfunktion)

Starken / Chancen

Reduktion des Verkehrsaufkommens um zu-
mindest 70 %

Verlagerung des Durchzugsverkehrs aus dem
Ortszentrum (Hof) und allen L200-nahen Weilern

Aufwertung des Ortszentrums

Entlastung von verkehrsbedingten Immissio-
nen in Gschwend, Rohnen, Hof, Bihel, Nannen,
Lanzen, Feld und Dreflen

Entscharfung der Unfallhaufungsstellen an den
Kreuzungspunkten der bestehenden L200

Reduktion der Trennwirkung durch die beste-
hende L200 Bregenzerwaldstralle zwischen
Gschwend und DreRlen

Schwéchen / Risiken und Stérken / Chancen der Alternative Nord B
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8.1.2 ORTSNAHE ALTERNATIVEN ,,WEST*“
8.1.2.1 Alternative ,West 1“

Verkehrsaufkommen

Die Alternative West 1 verursacht eine betrachtliche Veranderung des Verkehrsaufkommens auf der
bestehenden L200 Bregenzerwaldstral’e im Ortszentrum von Alberschwende. Sie ist eine jener ortsna-

“4! sine Reduktion des

hen Alternativen, fir die im Planungsprozess ,Verkehrsldsung Alberschwende
Verkehrsaufkommens auf der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle von 17.390 Kfz/ 24 h bis
18.040 Kfz / 24 h in der Nullalternative auf 3.500 Kfz / 24 h bis 5.500 Kfz / 24 h prognostiziert wurde. Die-
se Veranderung entspricht einer Abnahme des Verkehrsaufkommens um 70 % bis 81 %. Im Gegenzug
wurde fir die neue Umfahrungsstrecke ein Verkehrsaufkommen von 12.600 Kfz / 24 h bis 14.500 Kfz /

24 h angenommen.

Innerhalb dieser prognostischen Schwankungsbreite, mit der unterschiedliche Auspragungen der Umfah-
rung abgedeckt sind (Lage, Mittelanschluss, entlastete Weiler), wird die Verlagerungswirkung fiir die
Alternative West 1 am oberen Ende angenommen: Der mogliche Mittelanschluss und die geringe
Umfahrungslange erhdhen die Verlagerungswirkung.

Verkehrlich-funktionale Aspekte

Die Alternative West 1 ermdglicht eine betrachtliche Verlagerung des Durchzugsverkehrs aus dem
Ortszentrum (Hof) sowie den Weilern Gschwend und Rohnen. Es erfolgt eine Verflissigung des Stra-
Renverkehrs, was Stauerscheinungen im Ortszentrum zu Spitzenzeiten verhindert. So werden Zeit-
verluste fir Pendler und Anrainer vermieden und das klimaschadliche Stop-and-Go-Fahren verringert.
Fir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer ergibt sich eine Verkehrsberuhigung im Ortszentrum.
Durch die weitgehend unterirdische FlUhrung der Alternative West 1 entsteht keine neue raumliche
Barriere, die Fullwege verlangert.

Es besteht die Mdglichkeit fur einen Mittelanschluss an der Schnittstelle mit der L14 Bucher Stral3e.
Dadurch ist eine etappenweise Realisierbarkeit méglich. Der Mittelanschluss erméglicht eine zusatzliche
Verkehrsentlastung durch die Aufnahme eines Teils des Ziel- und Quellverkehrs nach bzw. aus Alber-
schwende. Die Einzelhandelsstandorte im Ortszentrum sind durch den maoglichen Mittelanschluss fir
den motorisierten Individualverkehr weiterhin gut erreichbar. Bedeutende Betriebe westlich des Ortszent-
rums, die ihre Zufahrt an der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle haben, liegen mit ihren Betriebs-
standorten nach der Umsetzung am Gemeindestral’ennetz und haben so keinen direkten Anschluss
an das Landesstrallennetz.

Die Bedienung im OPNV kann wie bestehend beibehalten werden. Es ergibt sich kein Bedarf fiir eine
Anderung beziiglich der Standorte der Haltestellen, der Takte oder der Fahrzeiten der Landbuslinien
24, 35, 37, 40, 41 und 45, sowie des Fahrradbusses R1. Staubedingte Verzogerungen zur Stol3zeit
kénnen reduziert werden. Der Mittelanschluss bietet zudem die gréRtmdgliche Flexibilitat hinsichtlich
der Entwicklung méglicher zukiinftiger Angebote im Bregenzerwélder Bussystem.

*! Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr. Kéll ZT-GmbH 2017: S. 34
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Technische Aspekte / Kosten

Die Alternative West 1 lasst aufgrund des Mittelanschlusses im Bereich des Schnittpunkts mit der L14
Bucher Stralte eine Etappierung zu.

Bei einer Gesamtlange der Alternative West 1 von 2,0 km ist ein Tunnel von 1,7 km vorgesehen.

Bei Brugg kommt es mdglicherweise zur Bertihrung eines Altstandorts (Gst. Nr. 1927/1).

Die Kosten der Alternative West 1 betragen rund 140 Mio. € (Abschatzung des Kostenrahmens gem.
ONORM B1801-1, Preisbasis 01.01.2019, vorausvalorisiert fir 2030). Innerhalb der Alternativen ,West"
handelt es sich um die vergleichsweise teuerste Alternative. In die Kostenermittiung gingen die
Grundablése, Planungs- und Baukosten sowie die Risikoabdeckung ein. Die Gesamtkosten einer
Umfahrung, an denen die Alternative West 1 Anteil hat, hdngen von der jeweiligen Fortfiihrung &stlich des
moglichen Mittelanschlusses ab (vgl. Kapitel 8.1.3).

Siedlungswesen

Siedlungs-/ Wirtschaftsraum und -entwicklung

Die Alternative West 1 betrifft in jenen Abschnitten, die oberirdisch verlaufen oder in offener Bauweise
errichtet wirden, Gberwiegend als Freifliche Landwirtschaftsgebiet, StraBenflachen oder Gewasser
gewidmete Flachen. Westlich von Buhel liegen lokal als Bauflache Mischgebiet gewidmete und teilwei-
se bebaute Flachen innerhalb des Korridors in einem unterirdischen Abschnitt mit offener Bauweise. Die-
se Flachen sind z. T. mit einzelnen Wohnhdusern bebaut. Innerhalb des StralRenkorridors ist jedoch
eine Trassenfuhrung technisch maglich, die diese einzelnen Wohnhauser umgeht.

Durch die Alternative West 1 kommt es zu einer Aufwertung des Ortszentrums von Alberschwende. Es
besteht Potenzial zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitit und der Nutzungsmaoglichkeiten im Ortsze-
ntrum. So wird die Grundlage flr weitere Ortsentwicklungsprozesse geschaffen.

Ein moglicher Mittelanschluss bietet das Potenzial einer qualitidtsvollen Siedlungsentwicklung mit
betrieblichen Anteilen in seinem Umfeld (Brugg, Buhel). Eine solche Siedlungsentwicklung vermag
auch stérende Wirkungen eines Mittelanschlusses auf das ndhere Umfeld zu reduzieren. Die konkreten
MaRnahmen hierbei liegen im Bereich der verantwortungsvollen Raumentwicklung der Gemeinde Alber-
schwende.

Alle groReren bestehenden Betriebsstandorte und Betriebsgebiete (gewidmet, Bauerwartungsgebiete,
Potenzialflachen), die in Gschwend und Rohnen in jenem Bereich der bestehenden L200 Bregenzer-
waldstralRe liegen, der von der Alternative West 1 umfahren wird, werden vom hdherrangigen StraBen-
netz abgeschnitten. Die Zufahrt zu diesen Betriebsstandorten und Bauerwartungsflachen Betriebsgebiet
verlauft dann Uber das GemeindestralRennetz.

Ortsbild und Kulturgtter

Die negativen Auswirkungen von hoher Verkehrsbelastung und Stauerscheinungen auf das Ortsbild,
wie Schmutzbelastung des Stralenraumes und Vergrauen der Fassaden, sowie Larm und schlechte
Aufenthaltsqualitdt im StraBenraum werden durch die Alternative West 1 in Gschwend, Rohnen und Hof
deutlich reduziert. Lokale Verschlechterungen des Ortsbilds kdnnen sich durch das Tunnelportal in
Gschwend ergeben. Es werden keine Kulturgiiter beriihrt.

-
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Mensch und Gesundheit

Immissionen

Entsprechend den Berechnungen im Verkehrsmodell ist bei Umsetzung der Alternative West 1 mit einer
Entlastung von verkehrsbedingten Immissionen in Gschwend, Rohnen und Hof zu rechnen, was eine
Verbesserung sowohl fur Wohnanrainer als auch fir Besucher des Ortszentrums bedeutet. Die negativen
Auswirkungen von Stauerscheinungen zu Spitzenzeiten wie auch eine hohe Belastung an Feinstaub,
Luftschadstoffen und Larm werden durch die Umfahrung in den genannten Bereichen deutlich verrin-
gert. Dem gegenuber entstehen teilweise neue Immissionsbelastungen in Brugg und Buhel durch
Verkehrsstrome zu / ab dem moglichen Mittelanschluss, mit den entsprechenden negativen Auswir-
kungen fiir die Wohnanrainer, wie Feinstaub-, Luftschadstoff- und Larmbelastung.

Verkehrssicherheit

Die verkehrliche Entlastung zwischen Gschwend und Hof durch die Alternative West 1 entscharft die
dort liegenden Unfallhaufungsstellen an den Kreuzungspunkten der bestehenden L200 Bregenzer-
waldstralle zwischen Gschwend und Hof. Diese liegen an der Kreuzung der L200 Bregenzerwaldstralle
mit der L49 Achrainstrale. Auch die Unfallhdufungspunkte im Ortszentrum sowie an der Hofer KG wer-
den entscharft.

Landschaft und Erholung

Durch die Alternative West 1 wird die Trennwirkung durch die bestehende L200 Bregenzerwaldstrale
zwischen Gschwend und Hof reduziert und damit eine positive Veranderung des Landschaftsbilds
erreicht.

Im Bereich von Hof, Fohren und Brugg quert die Alternative West 1 unterirdisch in offener Bauweise eine
Mountainbike-Strecke. Nach Beendigung der Bauphase kann die Radroute wiederhergestellt werden.
Es wird eine Verkehrsberuhigung fur gro3e Teile des Wanderwegnetzes, insbesondere dem Abschnitt
entlang der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral3e in Hof, und damit hohere Verkehrssicherheit und
groRere Aufenthaltsqualitit im StraBenraum bewerkstelligt. Zwei Wanderwege und zwei Winterwan-
derstrecken in Hof, zwei davon entlang der L14 Bucher Stral’e, werden von der Alternative West 1 un-
terirdisch in offener Bauweise gequert. Nach Beendigung der Bauphase kénnen die Wanderwege und
Winterwanderstrecken wiederhergestellt werden.

Das Tunnelportal im Hangbereich sudlich von Gschwend stellt eine negative Beeintrachtigung des
Landschaftsbilds dar. Auch der Charakter des Schwarzachtals sidlich von Gschwend wird durch den
erforderlichen Knoten zur Ausbindung aus der bestehenden L200 Bregenzerwaldstra’e negativ beein-
trachtigt.

Eine weitere negative Beeintrachtigung des Landschaftsbilds stellt das Knotenbauwerk beim még-
lichen Mittelanschluss dar. Es verursacht durch seine hohe Sichtbarkeit eine Stérung der Land-
schaftsgliederung. Die Sportinfrastruktur nérdlich des Ortszentrums im Weiler Hinterfeld wiirde durch
den mdglichen Mittelanschuss besser an das héherrangige Verkehrsnetz angeschlossen.

-~
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Ressourcen und deren Nutzung

Boden

Im Korridor der Alternative West 1 befindet sich kein hochwertiger Boden. Es werden Flachen genutzt,
die keine hohe Ertragsfiahigkeit aufweisen. In ihren oberirdischen Abschnitten durchschneidet und
verbraucht sie mittelwertiges Griinland in Gschwend.

Dadurch wird zuséatzlicher Boden versiegelt, was sich negativ auf den Wasserhaushalt auswirken
kann: Der Abfluss wird erhoht, die Grundwasserspende gesenkt, das Hochwasserrisiko steigt. Zudem
fuhrt die Bodenversiegelung zu hoherer Warmeabsorption und mikroklimatisch steigenden Tempera-
turen.

Die offene Bauweise in einem langen Abschnitt der Alternative West 1 ist mit groRem Bodenaushub in
der Bauphase verbunden. Dies kann Auswirkungen auf die Bodendichte sowie Bodenqualitat haben,
was wiederum die Bodenfunktionen beeintrachtigen kann (Lebensgrundlage und Lebensraum fir
Mensch / Bodenorganismen / Pflanzen, Filter im Stoffhaushalt und Puffer fir Schadstoffe und saure Ein-
trage). Aufgrund der geringen Uberdeckung ist auch in der Betriebsphase mit einer eingeschrinkten
Funktionsfiahigkeit des Bodens zu rechnen; dies betrifft auch die landwirtschaftliche Nutzbarkeit in
offen errichteten Abschnitten mit geringer Uberdeckung.

Die Alternative West 1 beriihrt moglicherweise einen Altstandort bei Brugg (Gst. Nr. 1927/1).

Grundwasser

Die weitgehend unterirdische Fiihrung der Alternative West 1 stellt eine unterirdische Versiegelung
dar und kann das Stréomungsverhalten des Grundwassers negativ beeinflussen. Die Alternative
West 1 hat demnach u. a. potenziell negative Auswirkungen auf den Grundwasserkorper der
Schwarzach durch die auf mehreren Abschnitten in Gschwend und Rohnen unterirdisch unter der
Schwarzach gefiihrte StraRe. Anderungen des Grundwasserspiegels kénnen sich negativ auf die Boden-
qualitat und die Lebensraume auswirken.

Zur Vermeidung jeglicher Beeintrachtigung des Grundwassers sind entsprechende Vorkehrungen in
der Bau- und Betriebsphase zu treffen.

Oberflachengewasser

Es sind Anlagen mit Wasserbenutzungsrechten im Korridor der Alternative West 1 enthalten. Explizit
liegen folgende Wasserrechte laut Wasserbuch der Gemeinde Alberschwende am Korridor der Alterna-

tive West 1 oder in relevanter Nahe zu diesem (von Westen nach Osten)**:

Q Einleitungspunkt und Oberflachenentwasserung des Land Vorarlberg (flir L200 Bregenzerwald-
strale km 6,6 bis 8,2) - Hauptgewasser Albersbach

Q Entnahmepunkt Kraftwerk Huber Konrad - Hauptgewasser Bereutegraben

Der Eingriff in bestehende Wasserrechte ist so gering wie moglich zu halten.

Die Alternative West 1 verlauft nach dem Absprung von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstrale
westlich von Gschwend zuerst oberirdisch auf der Schwarzach und im weiteren Streckenverlauf in Ab-
schnitten stdlich von Rohnen unterirdisch bergmannisch unter der Schwarzach. Durch den oberirdischen

2 Landesamt fiir Vermessung und Geoinformation Vorarlberg 2019
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Trassenverlauf wird das Gewasser erheblich gestort: Die Ufervegetation wird unterbrochen, es kommt
zu einer Beschattung eines Gewasserabschnitts auf kurzer Strecke und Schadstoffeintrage sind
nicht auszuschlief3en. Zudem ist an der Schwarzach mit regelméaBigen Hochwassern (rote Gefahrenzo-
ne) zu rechnen. Dies flhrt in den Abschnitten mit unterirdischer Fihrung zu keiner Beeintrachtigung
des Hochwasserabflusses. In den oberirdischen Abschnitten ist dies im Zuge der konkreten Trassie-
rung zu bertcksichtigen.

Die Alternative West 1 verlauft unterirdisch bergménnisch sowie in offener Bauweise unter dem Hofer-
bach. Dieser verlauft als Kanal mit sparlichem Uferbewuchs. Durch die offene Bauweise muss das Ge-
wasser auf dieser Lange temporar verlegt werden.

Zur Vermeidung jeglicher Beeintrachtigung von Oberflachengewassern sind entsprechende Vorkeh-
rungen in der Bau- und Betriebsphase zu treffen. Etwaige Erfordernisse im Zusammenhang mit Gberge-
ordneten Schutzfunktionen (z. B. Hochwasserschutz, Uferschutz gem. Naturschutzgesetz) sind im Rah-
men nachfolgender Planungsschritte zu berticksichtigen und ggf. in Abstimmung mit den zustandigen
Behorden materienrechtlich zu Gberprifen.

Naturraum und Okologie

Sidlich von Gschwend und Rohnen liegen Buchen-Tannen-Fichten-Walder, die durch die unterirdische
Bauweise jedoch nicht beeintrachtigt werden. Im Bereich des Absprungs von der bestehenden L200 Bre-
genzerwaldstralRe entsteht durch die oberirdische Trassenfiihrung jedoch ein Konflikt mit dem Buchen-
Tannen-Fichten Wald. Dieser Wald erfiillt eine Schutzfunktion. Die Beanspruchung von Waldflachen
kann sich prinzipiell auch die Erfillung der Waldfunktionen gem. Waldentwicklungsplan (u. a. Schutzfunk-
tion) auswirken. Etwaige Erfordernisse im Zusammenhang mit der Anmeldung bzw. Bewilligung von Ro-
dungen sind im Rahmen nachfolgender Planungsschritte zu berticksichtigen.

Im gleichen Bereich verlauft die Alternative West 1 unterirdisch unter dem Schollenmoos, das als Bio-
top ausgewiesen ist. Negative Auswirkungen durch die Veranderung des Wasserhaushalts sind aufgrund
der randlichen Beriihrung und der groRen Uberdeckung unwahrscheinlich, aber nicht ganzlich auszu-
schlieBen. Zudem lasst die maximale Korridorbreite von 200 m in diesem Bereich jedenfalls eine Trassie-
rung ohne Berlhrung des Schollenmoses zu. Die Alternative West 1 liegt zudem unterirdisch in offener
Bauweise unter Teilen des Ergdnzungsbiotops im Bereich des Sportplatzes. Im Falle einer Berihrung
kann es insbesondere in der Bauphase zu negativen Beeintrachtigungen des Mooses kommen. Durch
die unterirdische Lage der Alternative West 1 unter dem Erganzungsmoos ist eine Verdnderung des
Wasserhaushalts dieses Biotops nicht auszuschlieRen. Mdgliche negative Auswirkungen auf die bei-
den Biotope gilt es zu prifen und falls nétig in der konkreten Trassierung zu bertcksichtigen.

Im Rahmen der nachfolgenden Planungsschritte sind ggf. vertiefende Untersuchungen zur Verifizie-
rung naturschutzfachlich relevanter Bestande bzw. Vorkommen vorzusehen sowie im Falle einer Betrof-
fenheit naturschutzfachlich zu beriicksichtigen bzw. in Abstimmung mit den zustandigen Behérden mate-
rienrechtlich zu Uberprifen.

Die Alternative West 1 verlduft nach dem Absprung von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle
ostlich von Zoll zuerst oberirdisch auf der Schwarzach und im weiteren Streckenverlauf auf mehreren
Abschnitten in Gschwend und Schwarzen unterirdisch unter der Schwarzach. Dadurch entstehen poten-
ziell negative Auswirkungen auf die Lebensraume entlang der Schwarzach.

-
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Ubersicht Schwichen / Risiken und Stirken / Chancen

In Tabelle 8 werden die wichtigsten Schwéachen bzw. Risiken sowie Starken bzw. Chancen der Alter-

native West 1 Uberblicksartig dargestellt.

Kriterien

Verkehrs-
aufkommen

Verkehrlich-
funktionale
Aspekte

Technische
Aspekte/
Kosten

Siedlungs-
wesen

Mensch und
Gesundheit

Landschaft
und
Erholung

Ressourcen
und deren
Nutzung

Naturraum
l_x_nd
Okologie

Tabelle 8:

RaumUmwelt®

Schwachen / Risiken

Betriebe in Gschwend und Rohnen haben keinen
direkten Anschluss an das Landesstrafennetz

ein Tunnel (ges. 1,6 km Lange) - ein Tunnelportal
in / nahe Hochwasser-Gefahrenzone

Kosten von ca. 140 Mio. € (Preisbasis
01.01.2019, vorausvalorisiert fir 2030) - teuerste
Alternative innerhalb der Alternativen ,West"

bestehende Betriebsstandorte in Gschwend und
Rohnen werden vom hoéherrangigen StraBennetz
abgeschnitten

lokale Verschlechterungen des Ortsbilds m&g-
lich (Tunnelportal)

Knotenbauwerk beim Mittelanschluss wirkt
negativ auf Landschaftsbild

Charakter des Schwarzachtals wird negativ
beeintrachtigt

Verlegung Hoferbach

unterirdische Versiegelung beeinflusst Stro-
mungsverhaltens des Grundwassers (u. a.
Schwarzach) negativ

Potenziell negative Auswirkungen auf Schollen-
moos und Ergdnzungsbiotop im Bereich des
Sportplatzes

potenziell negative Auswirkungen auf die Le-
bensrdume entlang der Schwarzach

Konflikt mit dem Buchen-Tannen-Fichten Wald
entlang der Schwarzach

Starken / Chancen

Reduktion des Verkehrsaufkommens um bis zu
81 %

Verlagerungswirkung wird am oberen Ende
angenommen

Verlagerung des Durchzugsverkehrs aus
Gschwend, Rohnen und Hof

gute Erreichbarkeit der Einzelhandelsstandorte /
Betriebe durch Mittelanschluss

Flexibilitat bei zuklnftigen Busangeboten

Aufwertung des Ortszentrums

Potenzial qualitiatsvoller Siedlungsentwicklung
mit betrieblichen Anteilen beim Mittelanschluss

Entlastung von verkehrsbedingten Immissio-
nen in Gschwend, Rohnen, Hof

Entscharfung der Unfallhdufungsstellen an den
Kreuzungspunkten der bestehenden L200 in
Gschwend, Rohnen und Hof

Reduktion der Trennwirkung durch die beste-
hende L200 Bregenzerwaldstrale zwischen
Gschwend und Hof

Schwéchen / Risiken und Stéarken / Chancen der Alternative West 1

PLANER & INGENIEURE
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8.1.2.2 Alternative ,,West 2“

Verkehrsaufkommen

Die Alternative West 2 verursacht eine betrachtliche Veranderung des Verkehrsaufkommens auf der
bestehenden L200 Bregenzerwaldstral’e im Ortszentrum von Alberschwende. Sie ist eine jener ortsna-

“43 sine Reduktion des

hen Alternativen, fir die im Planungsprozess ,Verkehrslésung Alberschwende
Verkehrsaufkommens auf der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral’e von 17.390 Kfz/ 24 h bis
18.040 Kfz / 24 h in der Nullalternative auf 3.500 Kfz / 24 h bis 5.500 Kfz / 24 h prognostiziert wurde. Die-
se Veranderung entspricht einer Abnahme des Verkehrsaufkommens um 70 % bis 81 %. Im Gegenzug
wurde fiir die neue Umfahrungsstrecke ein Verkehrsaufkommen von 12.600 Kfz / 24 h bis 14.500 Kfz /

24 h angenommen.

Innerhalb dieser prognostischen Schwankungsbreite, mit der unterschiedliche Auspragungen der Umfah-
rung abgedeckt sind (Lage, Mittelanschluss, entlastete Weiler), wird die Verlagerungswirkung fiir die
Alternative West 2 am oberen Ende angenommen: Der mogliche Mittelanschluss und die geringe
Umfahrungslange erhdhen die Verlagerungswirkung.

Verkehrlich-funktionale Aspekte

Die Alternative West 2 ermdglicht eine betrachtliche Verlagerung des Durchzugsverkehrs aus dem
Ortszentrum (Hof) sowie den Weilern Gschwend und Rohnen. Es erfolgt eine Verfliissigung des Stra-
Renverkehrs, was Stauerscheinungen im Ortszentrum zu Spitzenzeiten verhindert. So werden Zeit-
verluste fir Pendler und Anrainer vermieden und das klimaschadliche Stop-and-Go-Fahren verringert.
Fir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer ergibt sich eine Verkehrsberuhigung im Ortszentrum.
Durch die weitgehend unterirdische Flihrung der Alternative West 2 entsteht keine neue raumliche
Barriere, die FulRwege verlangert.

Es besteht die Mdglichkeit fur einen Mittelanschluss an der Schnittstelle mit der L14 Bucher Stral3e.
Dadurch ist eine etappenweise Realisierbarkeit méglich. Der Mittelanschluss erméglicht eine zusatzliche
Verkehrsentlastung durch die Aufnahme eines Teils des Ziel- und Quellverkehrs nach bzw. aus Alber-
schwende. Die Einzelhandelsstandorte im Ortszentrum sind durch den maoglichen Mittelanschluss fir
den motorisierten Individualverkehr weiterhin gut erreichbar. Bedeutende Betriebe westlich des Ortszent-
rums, die ihre Zufahrt an der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle haben, liegen mit ihren Betriebs-
standorten nach der Umsetzung am GemeindestralRennetz und haben so keinen direkten Anschluss
an das Landesstrallennetz.

Die Bedienung im OPNV kann wie bestehend beibehalten werden. Es ergibt sich kein Bedarf fiir eine
Anderung beziiglich der Standorte der Haltestellen, der Takte oder der Fahrzeiten der Landbuslinien
24, 35, 37, 40, 41 und 45, sowie des Fahrradbusses R1. Staubedingte Verzogerungen zur Stol3zeit
kénnen reduziert werden. Der Mittelanschluss bietet zudem die groRtmdgliche Flexibilitat hinsichtlich
der Entwicklung maéglicher zukiinftiger Angebote im Bregenzerwélder Bussystem.

Technische Aspekte / Kosten

Die Alternative West 2 lasst aufgrund des Mittelanschlusses im Bereich des Schnittpunkts mit der L14
Bucher Stralie eine Etappierung zu.

** Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr. Kéll ZT-GmbH 2017: S. 34
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Bei einer Gesamtlange der Alternative West 2 von 1,9 km ist ein Tunnel von 1,7 km vorgesehen. Das
Tunnelportal bei Gschwend liegt in bzw. im Nahbereich der Hochwasser-Gefahrenzone.

Bei Brugg kommt es moglicherweise zur Beriihrung eines Altstandorts (Gst. Nr. 1927/1).

Die Kosten der Alternative West 2 betragen rund 120 Mio. € (Abschatzung des Kostenrahmens gem.
ONORM B1801-1, Preisbasis 01.01.2019, vorausvalorisiert fiir 2030). Innerhalb der Alternativen ,West*
handelt es sich um die vergleichsweise glinstigste Alternative. In die Kostenermittlung gingen die
Grundablése, Planungs- und Baukosten sowie die Risikoabdeckung ein. Die Gesamtkosten einer
Umfahrung, an denen die Alternative West 2 Anteil hat, hangen von der jeweiligen Fortfihrung 6stlich des
moglichen Mittelanschlusses ab (vgl. Kapitel 8.1.3).

Siedlungswesen

Siedlungs-/ Wirtschaftsraum und -entwicklung

Die Alternative West 2 betrifft in jenen Abschnitten, die oberirdisch verlaufen oder in offener Bauweise
errichtet wirden, tberwiegend als Freifliche Landwirtschaftsgebiet, StraBenflaichen oder Gewasser
gewidmete Flachen. Westlich von Buhel liegen lokal als Bauflache Mischgebiet gewidmete und teilwei-
se bebaute Flachen innerhalb des Korridors in einem unterirdischen Abschnitt mit offener Bauweise. Die-
se Flachen sind z. T. mit einzelnen Wohnhdusern bebaut. Innerhalb des StralRenkorridors ist jedoch
eine Trassenfiihrung technisch maglich, die diese einzelnen Wohnhauser umgeht.

Durch die Alternative West 2 kommt es zu einer Aufwertung des Ortszentrums von Alberschwende. Es
besteht Potenzial zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitat und der Nutzungsmaéoglichkeiten im Ortsze-
ntrum. So wird die Grundlage fur weitere Ortsentwicklungsprozesse geschaffen.

Ein moglicher Mittelanschluss bietet das Potenzial einer qualitiatsvollen Siedlungsentwicklung mit
betrieblichen Anteilen in seinem Umfeld (Brugg, Buhel). Eine solche Siedlungsentwicklung vermag
auch stérende Wirkungen eines Mittelanschlusses auf das ndhere Umfeld zu reduzieren. Die konkreten
MalRnahmen hierbei liegen im Bereich der verantwortungsvollen Raumentwicklung der Gemeinde Alber-
schwende.

Alle grofReren bestehenden Betriebsstandorte und Betriebsgebiete (gewidmet, Bauerwartungsgebiete,
Potenzialflachen), die in Gschwend und Rohnen in jenem Bereich der bestehenden L200 Bregenzer-
waldstral3e liegen, der von der Alternative West 2 umfahren wird, werden vom hdéherrangigen StraBen-
netz abgeschnitten. Die Zufahrt zu diesen Betriebsstandorten und Bauerwartungsflachen Betriebsgebiet
verlduft dann tUber das GemeindestralRennetz.

Ortsbild und Kulturgiiter

Die negativen Auswirkungen von hoher Verkehrsbelastung und Stauerscheinungen auf das Ortsbild,
wie Schmutzbelastung des Strallenraumes und Vergrauen der Fassaden, sowie Larm und schlechte
Aufenthaltsqualitat im StraBenraum werden durch die Alternative West 2 in Gschwend, Rohnen und Hof
deutlich reduziert. Lokale Verschlechterungen des Ortsbilds kdnnen sich durch das Tunnelportal in
Gschwend ergeben.

Es werden keine Kulturgiiter beriihrt.

-
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Mensch und Gesundheit

Immissionen

Entsprechend den Berechnungen im Verkehrsmodell ist bei Umsetzung der Alternative West 2 mit einer
Entlastung von verkehrsbedingten Immissionen in Gschwend, Rohnen und Hof zu rechnen, was eine
Verbesserung sowohl fur Wohnanrainer als auch fir Besucher des Ortszentrums bedeutet. Die negativen
Auswirkungen von Stauerscheinungen zu Spitzenzeiten wie auch eine hohe Belastung an Feinstaub,
Luftschadstoffen und Larm werden durch die Umfahrung in den genannten Bereichen deutlich verrin-
gert. Dem gegenuber entstehen teilweise neue Immissionsbelastungen in Brugg und Buhel durch
Verkehrsstrome zu / ab dem moglichen Mittelanschluss, mit den entsprechenden negativen Auswir-
kungen fiir die Wohnanrainer, wie Feinstaub-, Luftschadstoff- und Larmbelastung.

Verkehrssicherheit

Die verkehrliche Entlastung zwischen Gschwend und Hof durch die Alternative West 2 entscharft die
dort liegenden Unfallhaufungsstellen an den Kreuzungspunkten der bestehenden L200 Bregenzer-
waldstrale zwischen Gschwend und Hof. Diese liegen an der Kreuzung der L200 Bregenzerwaldstralle
mit der L49 Achrainstrale. Auch die Unfallhdufungspunkte im Ortszentrum sowie an der Hofer KG wer-
den entscharft.

Landschaft und Erholung

Durch die Alternative West 2 wird die Trennwirkung durch die bestehende L200 Bregenzerwaldstrale
zwischen Gschwend und Hof reduziert und damit eine positive Veranderung des Landschaftsbilds
erreicht.

Im Bereich Hof, Fohren und Brugg quert die Alternative West 2 unterirdisch in offener Bauweise eine
Mountainbike-Strecke. Nach Beendigung der Bauphase kann die Radroute wiederhergestellt werden.
Es wird eine Verkehrsberuhigung fur gro3e Teile des Wanderwegnetzes, insbesondere dem Abschnitt
entlang der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral’e in Hof, und damit hohere Verkehrssicherheit und
groRere Aufenthaltsqualitat im StraBenraum bewerkstelligt. Zwei Wanderwege und drei Winterwan-
derstrecken in Gschwend, entlang der L14 Bucher Stralle in Hof, sowie im Norden von Hof werden von
der Alternative West 2 unterirdisch, in offener Bauweise, gequert. Nach Beendigung der Bauphase
kdnnen die Wanderwege und Winterwanderstrecken wiederhergestellt werden.

Das Tunnelportal stidlich von Gschwend stellt eine negative Beeintrachtigung des Landschaftsbilds
dar. Auch der Charakter des Schwarzachtals sudlich von Gschwend wird durch den erforderlichen Kno-
ten zur Ausbindung aus der bestehenden L200 BregenzerwaldstraRe negativ beeintrachtigt.

Eine weitere negative Beeintrachtigung des Landschaftsbilds stellt das Knotenbauwerk beim moég-
lichen Mittelanschluss dar. Es verursacht durch seine hohe Sichtbarkeit eine Stérung der Land-
schaftsgliederung. Die Sportinfrastruktur nérdlich des Ortszentrums im Weiler Hinterfeld wirde durch
den mdglichen Mittelanschuss besser an das hoherrangige Verkehrsnetz angeschlossen.

-~

Haum“;ll'!'\_!?_h':'ﬁ‘l:lq' Januar 2020 | Seite 79



L200 BregenzerwaldstralRe Strategische Umweltprifung
Umfahrung Alberschwende (inkl. Verlegung L14 Bucher Stralle) Erlauterungsbericht (inkl. Umweltbericht)

Ressourcen und deren Nutzung

Boden

Im Korridor der Alternative West 2 befindet sich kein hochwertiger Boden. Es werden Flachen genutzt,
die keine hohe Ertragsfiahigkeit aufweisen. In ihren oberirdischen Abschnitten durchschneidet und
verbraucht sie mittelwertiges Griinland in Gschwend.

Die offene Bauweise in langen Abschnitten der Alternative West 2 ist mit groRem Bodenaushub in der
Bauphase verbunden. Dies kann Auswirkungen auf die Bodendichte sowie Bodenqualitat haben, was
wiederum die Bodenfunktionen beeintrachtigen kann (Lebensgrundlage und Lebensraum fiir Mensch /
Bodenorganismen / Pflanzen, Filter im Stoffhaushalt und Puffer fir Schadstoffe und saure Eintrage). Auf-
grund der geringen Uberdeckung ist auch in der Betriebsphase mit einer eingeschriankten Funktionsfa-
higkeit des Bodens zu rechnen; dies betrifft auch die landwirtschaftliche Nutzbarkeit in offen errichte-
ten Abschnitten mit geringer Uberdeckung.

Die Alternative West 2 bertihrt méglicherweise einen Altstandort bei Brugg (Gst. Nr. 1927/1).

Grundwasser

Die weitgehend unterirdische Fiihrung der Alternative West 2 stellt eine unterirdische Versiegelung
dar und kann das Stréomungsverhalten des Grundwassers negativ beeinflussen. Die Alternative
West2 hat demnach u.a. potenziell negative Auswirkungen auf den Grundwasserkorper der
Schwarzach durch die auf weiten Strecken unterirdisch gefiihrte Strale in Gschwend. Anderungen des
Grundwasserspiegels kdnnen sich negativ auf die Bodenqualitat und die Lebensrdume auswirken.

Zur Vermeidung jeglicher Beeintrachtigung des Grundwassers sind entsprechende Vorkehrungen in der
Bau- und Betriebsphase zu treffen.

Oberflachengewasser

Es sind Anlagen mit Wasserbenutzungsrechten im Korridor der Alternative West 2 enthalten. Explizit
liegen folgende Wasserrechte laut Wasserbuch der Gemeinde Alberschwende am Korridor der Alterna-
tive West 2 oder in relevanter Nahe zu diesem (von Westen nach Osten)44:

Q Einleitungspunkt und Oberflachenentwasserung des Land Vorarlberg (fir L200 Bregenzerwald-
strale km 6,6 bis 8,2) - Hauptgewasser Albersbach

Entnahmepunkt Kraftwerk Huber Konrad - Hauptgewasser Bereutegraben

Einleitungspunkt und Oberflachenentwasserung Lenz Steinmetz GmbH - Hauptgewasser
Gschwendbach

Q Entnahmepunkt und Versorgungsanlage private Brauchwasserversorgung Dir Andreas - Haupt-
gewasser Gschwendbach

Q Einleitungspunkt und Oberflachenentwasserung Gschwendbach Winder Johannes - Hauptge-
wasser Gschwendbach

Der Eingriff in bestehende Wasserrechte ist so gering wie méglich zu halten.

Die Alternative West 2 verlduft nach dem Absprung von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle
Ostlich von Zoll ein Stuck oberirdisch auf der Schwarzach sowie unterirdisch sudlich der Schwarzach und

* Landesamt fiir Vermessung und Geoinformation Vorarlberg 2019

-
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unterquert diese im Bereich der Einmindung des Gschwendbachs. Durch den oberirdischen Trassen-
verlauf wird das Gewasser erheblich gestort: Die Ufervegetation wird unterbrochen, es kommt zu einer
Beschattung eines Gewasserabschnitts auf kurzer Strecke und Schadstoffeintrage sind nicht auszu-
schlieBen. Zudem ist an der Schwarzach mit regelmaBigen Hochwéssern (rote Gefahrenzone) zu rech-
nen Dies im Zuge der konkreten Trassierung zu berlcksichtigen.

Die Alternative West 2 verlauft auf einer Lange von rund 500 m entlang des Gschwendbachs und davor
unter der Schwarzach. Die Alternative West 2 verlauft weiters unterirdisch in grof3teils offener Bauweise
unter dem Hoferbach. Durch die offene Bauweise und die geringe Uberdeckung in der Betriebsphase
werden die Gewasser erheblich gestért und missen temporar und teilweise dauerhaft verlegt werden.
Dadurch werden der natirliche Gewaésserverlauf, die Ufervegetation und die Speisung v. a. des
Gschwendbachs zerstort bzw. verandert. Zudem ist am Gschwendbach mit regelmaRigen Hochwas-
sern (rote Gefahrenzone) zu rechnen. Dies fiihrt aufgrund der unterirdischen Fiihrung zu keiner Beein-
trachtigung des Hochwasserabflusses; gleichwohl kann es im Falle eines Hochwassers in der Bau-
phase zu erheblichen Schwierigkeiten durch die offene Bauweise kommen.

Zur Vermeidung jeglicher Beeintrachtigung von Oberflachengewéassern sind entsprechende Vorkeh-
rungen in der Bau- und Betriebsphase zu treffen. Etwaige Erfordernisse im Zusammenhang mit tUber-
geordneten Schutzfunktionen (z. B. Hochwasserschutz, Uferschutz gem. Naturschutzgesetz) sind im
Rahmen nachfolgender Planungsschritte zu beriicksichtigen und ggf. in Abstimmung mit den zustandigen
Behorden materienrechtlich zu Gberprifen.

Naturraum und Okologie

Die Alternative West 2 verlauft nach dem Absprung von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralie
ostlich von Zoll ein kurzes Stiick entlang der Schwarzach in oberirdischer Lage sowie unterirdisch sid-
lich der Schwarzach und unterquert diese 6stlich von Gschwend. Dadurch entstehen potenziell negative
Auswirkungen auf die Lebensraume entlang der Schwarzach.

Im Bereich des Absprungs von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstrale entsteht durch die oberirdi-
sche Trassenfiihrung ein Konflikt mit dem Buchen-Tannen-Fichten Wald. Dieser Wald erfillt eine
Schutzfunktion. Die Beanspruchung von Waldflachen kann sich prinzipiell auch die Erflullung der Wald-
funktionen gem. Waldentwicklungsplan (u. a. Schutzfunktion) auswirken. Etwaige Erfordernisse im Zu-
sammenhang mit der Anmeldung bzw. Bewilligung von Rodungen sind im Rahmen nachfolgender Pla-
nungsschritte zu bertcksichtigen.

Das beruhrte FlieRgewasser Gschwendbach wird als Lebensraum lokal beeintrachtigt. Durch die erfor-
derliche offene Bauweise im Bereich des Gschwendbachs wird dieser als Lebensraum fiir den Stein-
krebs auf einer Lange von bis zu 500 m erheblich beeintrachtigt. Es ist davon auszugehen, dass die
lokale Steinkrebspopulation die erforderliche Verlegung des Gschwendbachs sowie die Veradnderung der
Lebensraumbedingungen nicht tberlebt.

Die Alternative West 2 verlauft unterirdisch in offener Bauweise unter Teilen des Erganzungsbiotops im
Bereich des Sportplatzes. Im Falle einer Berlhrung durch die konkrete Trasse kann es insbesondere in
der Bauphase durch die offene Bauweise zu maBig negativen Auswirkungen auf das Moos kommen.
Mégliche negative Auswirkungen auf das Biotop gilt es zu priifen und falls nétig in der konkreten Tras-
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sierung zu berlcksichtigen. Durch die unterirdische Lage der Alternative West 2 unter dem Ergadnzungs-
moos beim Sportplatz ist eine Veranderung des Wasserhaushalts dieses Biotops nicht auszuschlie3en.

Im Rahmen der nachfolgenden Planungsschritte sind ggf. vertiefende Untersuchungen zur Verifizie-
rung naturschutzfachlich relevanter Bestande bzw. Vorkommen vorzusehen sowie im Falle einer Betrof-
fenheit naturschutzfachlich zu beriicksichtigen bzw. in Abstimmung mit den zustandigen Behérden mate-
rienrechtlich zu Uberprifen.

Ubersicht Schwichen / Risiken und Stirken / Chancen

In Tabelle 8 werden die wichtigsten Schwachen bzw. Risiken sowie Starken bzw. Chancen der Alter-

native West 2 Uberblicksartig dargestellt.

Kriterien

Verkehrs-
aufkommen

Verkehrlich-
funktionale
Aspekte

Technische
Aspekte/
Kosten

Siedlungs-
wesen

Mensch und
Gesundheit

Landschaft
und
Erholung

Ressourcen
und deren
Nutzung

Naturraum
und
Okologie

Tabelle 9:

RaumUmwelt”®

Schwachen / Risiken

Betriebe in Gschwend und Rohnen haben keinen
direkten Anschluss an das Landesstral3ennetz

ein Tunnel (ges. 1,7 km Lange) — ein Tunnelpor-
tal in / nahe Hochwasser-Gefahrenzone

Kosten von ca. 120 Mio. € (Preisbasis
01.01.2019, vorausvalorisiert fiir 2030) - glinstigste
Alternative innerhalb der Alternativen ,West*

bestehenden Betriebsstandorte in Gschwend und
Rohnen werden vom hoéherrangigen StraBennetz
abgeschnitten

lokale Verschlechterungen des Ortsbilds mog-
lich (Tunnelportal)

Knotenbauwerk beim Mittelanschluss wirkt
negativ auf Landschaftsbild

Charakter des Schwarzachtals wird negativ
beeintrachtigt

Verlegung Schwarzach, Gschwendbach und
Hoferbach

unterirdische Versiegelung beeinflusst Stro-
mungsverhaltens des Grundwassers (u. a.
Schwarzach) negativ

Gschwendbach wird erheblich gestort

Lebensraum des Steinkrebs im Gschwendbach
wird zerstort (geschiitzt nach FFH-Richtlinie)
potenziell negative Auswirkungen auf Ergén-
zungsbiotop im Bereich des Sportplatzes
Konflikt mit dem Buchen-Tannen-Fichten Wald
entlang der Schwarzach

Starken / Chancen

Reduktion des Verkehrsaufkommens um bis zu
81 %

Verlagerungswirkung wird am oberen Ende
angenommen

Verlagerung des Durchzugsverkehrs aus dem
Gschwend, Rohnen und Hof

gute Erreichbarkeit der Einzelhandelsstandorte /
Betriebe durch Mittelanschluss

Flexibilitat bei zuklnftigen Busangeboten

Aufwertung des Ortszentrums

Potenzial qualitatsvoller Siedlungsentwicklung
mit betrieblichen Anteilen beim Mittelanschluss

Entlastung von verkehrsbedingten Immissio-
nen in Gschwend, Rohnen, Hof

Entscharfung der Unfallhdufungsstellen an den
Kreuzungspunkten der bestehenden L200 in
Gschwend, Rohnen und Hof

Reduktion der Trennwirkung durch die beste-
hende L200 BregenzerwaldstralRe zwischen
Gschwend und Hof

Schwéchen / Risiken und Stérken / Chancen der Alternative West 2

PLANER & INGENIEURE
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8.1.2.3 Alternative ,,West 3“

Verkehrsaufkommen

Die Alternative West 3 verursacht eine betrachtliche Veranderung des Verkehrsaufkommens auf der
bestehenden L200 Bregenzerwaldstral’e im Ortszentrum von Alberschwende. Sie ist eine jener ortsna-

“4> sine Reduktion des

hen Alternativen, fir die im Planungsprozess ,Verkehrslésung Alberschwende
Verkehrsaufkommens auf der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralle von 17.390 Kfz/ 24 h bis
18.040 Kfz / 24 h in der Nullalternative auf 3.500 Kfz / 24 h bis 5.500 Kfz / 24 h prognostiziert wurde. Die-
se Veranderung entspricht einer Abnahme des Verkehrsaufkommens um 70 % bis 81 %. Im Gegenzug
wurde fir die neue Umfahrungsstrecke ein Verkehrsaufkommen von 12.600 Kfz / 24 h bis 14.500 Kfz /

24 h angenommen.

Innerhalb dieser prognostischen Schwankungsbreite, mit der unterschiedliche Auspragungen der Umfah-
rung abgedeckt sind (Lage, Mittelanschluss, entlastete Weiler), wird die Verlagerungswirkung fiir die
Alternative West 3 am oberen Ende angenommen: Der mogliche Mittelanschluss und die geringe
Umfahrungslange erhdhen die Verlagerungswirkung.

Verkehrlich-funktionale Aspekte

Die Alternative West 3 ermdglicht eine betrachtliche Verlagerung des Durchzugsverkehrs aus dem
Ortszentrum (Hof) sowie den Weilern Gschwend und Rohnen. Es erfolgt eine Verfliissigung des Stra-
Renverkehrs, was Stauerscheinungen im Ortszentrum zu Spitzenzeiten verhindert. So werden Zeit-
verluste fir Pendler und Anrainer vermieden und das klimaschadliche Stop-and-Go-Fahren verringert.
Fir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer ergibt sich eine Verkehrsberuhigung im Ortszentrum.
Durch die weitgehend unterirdische Fihrung der Alternative West 3 entsteht keine neue raumliche
Barriere, die Fullwege verlangert.

Es besteht die Mdglichkeit fur einen Mittelanschluss an der Schnittstelle mit der L14 Bucher Stral3e.
Dadurch ist eine etappenweise Realisierbarkeit méglich. Der Mittelanschluss ermdéglicht eine zusatzliche
Verkehrsentlastung durch die Aufnahme eines Teils des Ziel- und Quellverkehrs nach bzw. aus Alber-
schwende. Die Einzelhandelsstandorte im Ortszentrum sind durch den mdglichen Mittelanschluss fir
den motorisierten Individualverkehr weiterhin gut erreichbar. Bedeutende Betriebe westlich des Ortszent-
rums, die ihre Zufahrt an der bestehenden L200 BregenzerwaldstralRe haben, liegen mit ihren Betriebs-
standorten nach der Umsetzung am Gemeindestral’ennetz und haben so keinen direkten Anschluss
an das Landesstrallennetz.

Die Bedienung im OPNV kann wie bestehend beibehalten werden. Es ergibt sich kein Bedarf fiir eine
Anderung beziiglich der Standorte der Haltestellen, der Takte oder der Fahrzeiten der Landbuslinien
24, 35, 37, 40, 41 und 45, sowie des Fahrradbusses R1. Staubedingte Verzogerungen zur Stol3zeit
kénnen reduziert werden. Der Mittelanschluss bietet zudem die gréRtmdgliche Flexibilitat hinsichtlich
der Entwicklung méglicher zukiinftiger Angebote im Bregenzerwalder Bussystem.

Technische Aspekte / Kosten

Die Alternative West 3 lasst aufgrund des Mittelanschlusses im Bereich des Schnittpunkts mit der L14
Bucher Stralie eine Etappierung zu.

> Rosinak & Partner ZT GmbH / Planoptimo Biiro Dr. Kéll ZT-GmbH 2017: S. 34
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Bei einer Gesamtlange der Alternative West 3 von 1,9 km ist ein Tunnel von 1,7 km vorgesehen. Das
Tunnelportal bei Gschwend liegt in bzw. im Nahbereich der Hochwasser-Gefahrenzone.

Bei Brugg kommt es moglicherweise zur Beriihrung eines Altstandorts (Gst. Nr. 1927/1).

Die Kosten der Alternative West 3 betragen rund 130 Mio. € (Abschatzung des Kostenrahmens gem.
ONORM B1801-1, Preisbasis 01.01.2019, vorausvalorisiert fiir 2030). Innerhalb der Alternativen ,West*
liegen die Kosten der Alternative West 3 zwischen teuerster und giinstigster Alternative. In die Kos-
tenermittlung gingen die Grundablése, Planungs- und Baukosten sowie die Risikoabdeckung ein. Die
Gesamtkosten einer Umfahrung, an denen die Alternative West 3 Anteil hat, hangen von der jeweiligen
Fortfiihrung 6stlich des moglichen Mittelanschlusses ab (vgl. Kapitel 8.1.3).

Siedlungswesen

Siedlungs-/ Wirtschaftsraum und -entwicklung

Die Alternative West 3 betrifft in jenen Abschnitten, die oberirdisch verlaufen oder in offenere Bauweise
errichtet wirden, tberwiegend als Freifliche Landwirtschaftsgebiet, StraBenflachen oder Gewasser
gewidmete Flachen. Westlich von Bihel liegen lokal als Bauflache Mischgebiet gewidmete und teilwei-
se bebaute Flachen innerhalb des Korridors in einem Abschnitt mit offener Bauweise. Diese Flachen sind
z. T. mit einzelnen Wohnhausern bebaut. Innerhalb des StralRenkorridors ist jedoch eine Trassenfiih-
rung technisch mdéglich, die diese einzelnen Wohnhauser umgeht.

Durch die Alternative West 3 kommt es zu einer Aufwertung des Ortszentrums von Alberschwende. Es
besteht Potenzial zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitat und der Nutzungsméglichkeiten im Ortsze-
ntrum. So wird die Grundlage fur weitere Ortsentwicklungsprozesse geschaffen.

Ein moglicher Mittelanschluss bietet das Potenzial einer qualitiatsvollen Siedlungsentwicklung mit
betrieblichen Anteilen in seinem Umfeld (Brugg, Buhel). Eine solche Siedlungsentwicklung vermag
auch stérende Wirkungen eines Mittelanschlusses auf das ndhere Umfeld zu reduzieren. Die konkreten
MalRnahmen hierbei liegen im Bereich der verantwortungsvollen Raumentwicklung der Gemeinde Alber-
schwende.

Alle grofReren bestehenden Betriebsstandorte und Betriebsgebiete (gewidmet, Bauerwartungsgebiete,
Potenzialflachen), die in Gschwend und Rohnen in jenem Bereich der bestehenden L200 Bregenzer-
waldstral3e liegen, der von der Alternative West 3 umfahren wird, werden vom hdherrangigen StraBen-
netz abgeschnitten. Die Zufahrt zu diesen Betriebsstandorten und Bauerwartungsflachen Betriebsgebiet
verlduft dann Uber das GemeindestralRennetz.

Ortsbild und Kulturgiiter

Die negativen Auswirkungen von hoher Verkehrsbelastung und Stauerscheinungen auf das Ortsbild,
wie Schmutzbelastung des Strallenraumes und Vergrauen der Fassaden, sowie Larm und schlechte
Aufenthaltsqualitat im StraBenraum werden durch die Alternative West 3 in Gschwend, Rohnen und Hof
deutlich reduziert. Lokale Verschlechterungen des Ortsbilds kdnnen sich durch das Tunnelportal in
Gschwend ergeben. Es werden keine Kulturglter berthrt.

-
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Mensch und Gesundheit

Immissionen

Entsprechend den Berechnungen im Verkehrsmodell ist bei Umsetzung der Alternative West 3 mit einer
Entlastung von verkehrsbedingten Immissionen in Gschwend, Rohnen und Hof zu rechnen, was eine
Verbesserung sowohl fur Wohnanrainer als auch fur Besucher des Ortszentrums bedeutet. Die negativen
Auswirkungen von Stauerscheinungen zu Spitzenzeiten wie auch eine hohe Belastung an Feinstaub,
Luftschadstoffen und Larm werden durch die Umfahrung in den genannten Bereichen deutlich verrin-
gert. Dem gegenuber entstehen teilweise neue Immissionsbelastungen in Brugg, Fohren und Buhel
durch Verkehrsstrome zu / ab moglichem Mittelanschluss, mit den entsprechenden negativen Aus-
wirkungen flr die Wohnanrainer, wie Feinstaub-, Luftschadstoff- und Larmbelastung.

Verkehrssicherheit

Die verkehrliche Entlastung zwischen Gschwend und Hof durch die Alternative West 3 entscharft die
dort liegenden Unfallhaufungsstellen an den Kreuzungspunkten der bestehenden L200 Bregenzer-
waldstrale zwischen Gschwend und Hof. Diese liegen an der Kreuzung der L200 Bregenzerwaldstralle
mit der L49 Achrainstrale. Auch die Unfallhdufungspunkte im Ortszentrum sowie an der Hofer KG wer-
den entscharft.

Landschaft und Erholung

Durch die Alternative West 3 wird die Trennwirkung durch die bestehende L200 Bregenzerwaldstralle
zwischen Gschwend und Hof reduziert und damit eine positive Verdanderung des Landschaftsbilds
erreicht.

Im Bereich Hof, Fohren und Brugg quert die Alternative West 3 unterirdisch in offener Bauweise eine
Mountainbike-Strecke. Nach Beendigung der Bauphase kann die Radroute wiederhergestellt werden.
Es wird eine Verkehrsberuhigung fur gro3e Teile des Wanderwegnetzes, insbesondere dem Abschnitt
entlang der bestehenden L200 Bregenzerwaldstral3e in Hof, und damit héhere Verkehrssicherheit und
groRere Aufenthaltsqualitat im StraBenraum bewerkstelligt. Zwei Wanderwege und drei Winterwan-
derstrecken in Gschwend, entlang der L14 Bucher Stralle in Hof und in Hinterfeld werden von der Alter-
native West 3 unterirdisch, in offener Bauweise, gequert. Nach Beendigung der Bauphase kénnen die
Wanderwege und Winterwanderstrecken wiederhergestellt werden.

Das Tunnelportal stidlich von Gschwend stellt eine negative Beeintrachtigung des Landschaftsbilds
dar. Auch der Charakter des Schwarzachtals sudlich von Gschwend wird durch den erforderlichen Kno-
ten zur Ausbindung aus der bestehenden L200 Bregenzerwaldstrae negativ beeintrachtigt.

Eine weitere negative Beeintrachtigung des Landschaftsbilds stellt das Knotenbauwerk beim moég-
lichen Mittelanschluss dar. Es verursacht durch seine hohe Sichtbarkeit eine Stérung der Land-
schaftsgliederung. Die Sportinfrastruktur nérdlich des Ortszentrums im Weiler Hinterfeld wirde durch
den mdglichen Mittelanschuss besser an das hoherrangige Verkehrsnetz angeschlossen.

-~
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Ressourcen und deren Nutzung

Boden

Im Korridor der Alternative West 3 befindet sich kein hochwertiger Boden. Es werden Flachen genutzt,
die keine hohe Ertragsfiahigkeit aufweisen. In ihren oberirdischen Abschnitten durchschneidet und
verbraucht sie mittelwertiges Griinland in Gschwend.

Die offene Bauweise in langen Abschnitten der Alternative West 3 ist mit grolem Bodenaushub in der
Bauphase verbunden. Dies kann Auswirkungen auf die Bodendichte sowie Bodenqualitat haben, was
wiederum die Bodenfunktionen beeintrachtigen kann (Lebensgrundlage und Lebensraum fiir Mensch /
Bodenorganismen / Pflanzen, Filter im Stoffhaushalt und Puffer fir Schadstoffe und saure Eintrage). Auf-
grund der geringen Uberdeckung ist auch in der Betriebsphase mit einer eingeschrinkten Funktionsfa-
higkeit des Bodens zu rechnen; dies betrifft auch die landwirtschaftliche Nutzbarkeit in offen errichte-
ten Abschnitten mit geringer Uberdeckung.

Die Alternative West 3 bertihrt méglicherweise einen Altstandort bei Brugg (Gst. Nr. 1927/1).

Grundwasser

Die weitgehend unterirdische Fiihrung der Alternative West 3 stellt eine unterirdische Versiegelung
dar und kann das Stréomungsverhalten des Grundwassers negativ beeinflussen. Die Alternative
West 3 hat demnach u.a. potenziell negative Auswirkungen auf den Grundwasserkorper der
Schwarzach durch die auf weiten Strecken unterirdisch gefiihrte Strale in Gschwend. Anderungen des
Grundwasserspiegels kdnnen sich negativ auf die Bodenqualitat und die Lebensraume auswirken.

Zur Vermeidung jeglicher Beeintrachtigung des Grundwassers sind entsprechende Vorkehrungen in
der Bau- und Betriebsphase zu treffen.

Oberflachengewasser

Es sind Anlagen mit Wasserbenutzungsrechten im Korridor der Alternative West 3 enthalten. Explizit
liegen folgende Wasserrechte laut Wasserbuch der Gemeinde Alberschwende am Korridor der Alterna-
tive West 3 oder in relevanter Nahe zu diesem (von Westen nach Osten)46:

Q Einleitungspunkt und Oberflachenentwasserung des Land Vorarlberg (fur L200 Bregenzerwald-
strale km 6,6 bis 8,2) - Hauptgewasser Albersbach

Entnahmepunkt Kraftwerk Huber Konrad - Hauptgewasser Bereutegraben

Einleitungspunkt und Oberflachenentwasserung Lenz Steinmetz GmbH - Hauptgewasser
Gschwendbach

Q Entnahmepunkt und Versorgungsanlage private Brauchwasserversorgung Dir Andreas - Haupt-
gewasser Gschwendbach

Q Einleitungspunkt und Oberflachenentwasserung Gschwendbach Winder Johannes - Hauptge-
wasser Gschwendbach

Der Eingriff in bestehende Wasserrechte ist so gering wie méglich zu halten.

Die Alternative West 3 verlauft nach dem Absprung von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstrale
Ostlich von Zoll ein Stick oberirdisch auf der Schwarzach sowie unterirdisch sudlich der Schwarzach und

6 Landesamt fiir Vermessung und Geoinformation Vorarlberg 2019

-

Haump‘_mfa"ﬁi‘.{.' Januar 2020 | Seite 86



L200 BregenzerwaldstralRe Strategische Umweltprifung
Umfahrung Alberschwende (inkl. Verlegung L14 Bucher Stralle) Erlauterungsbericht (inkl. Umweltbericht)

unterquert diese im Bereich der Einmindung des Gschwendbachs. Durch den oberirdischen Trassen-
verlauf wird das Gewasser erheblich gestort: die Ufervegetation unterbrochen, es kommt zu einer Be-
schattung eines Gewasserabschnitts auf kurzer Strecke und Schadstoffeintrdge sind nicht auszu-
schlieBen. Zudem ist an der Schwarzach mit regelmaBigen Hochwéssern (rote Gefahrenzone) zu rech-
nen. Dies im Zuge der konkreten Trassierung zu berlcksichtigen.

Die Alternative West 3 verlauft auf einer Lange von rund 500 m entlang des Gschwendbachs und davor
unter der Schwarzach. Die Alternative West 3 unterquert weiters den Weierbach. Durch die offene Bau-
weise und die geringe Uberdeckung in der Betriebsphase werden die Gewéasser erheblich gestort und
missen temporar und teilweise dauerhaft verlegt werden. Dadurch werden der natiirliche Gewasserver-
lauf, die Ufervegetation und die Speisung v. a. des Gschwendbachs zerstort bzw. verandert. Zudem ist
am Gschwendbach mit regelmaBigen Hochwassern (rote Gefahrenzone) zu rechnen. Dies flihrt auf-
grund der unterirdischen Fiihrung zu keiner Beeintrachtigung des Hochwasserabflusses; gleichwohl
kann es im Falle eines Hochwassers in der Bauphase zu erheblichen Schwierigkeiten durch die offene
Bauweise kommen.

Zur Vermeidung jeglicher Beeintrachtigung von Oberflachengewéassern sind entsprechende Vorkeh-
rungen in der Bau- und Betriebsphase zu treffen. Etwaige Erfordernisse im Zusammenhang mit tUber-
geordneten Schutzfunktionen (z. B. Hochwasserschutz, Uferschutz gem. Naturschutzgesetz) sind im
Rahmen nachfolgender Planungsschritte zu beriicksichtigen und ggf. in Abstimmung mit den zustandigen
Behdrden materienrechtlich zu Gberprifen.

Naturraum und Okologie

Die Alternative West 3 verlauft nach dem Absprung von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstralie
ostlich von Zoll ein kurzes Stiick entlang der Schwarzach in oberirdischer Lage sowie unterirdisch sud-
lich der Schwarzach und unterquert diese im Bereich der Einmindung des Gschwendbachs. Dadurch
entstehen potenziell negative Auswirkungen auf die Lebensraume entlang der Schwarzach.

Im Bereich des Absprungs von der bestehenden L200 Bregenzerwaldstrae entsteht durch die oberirdi-
sche Trassenfiihrung ein Konfl